Uchwala Nr 2625/18
Zarzgdu Powiatu Stargardzkiego
z dnia 4 pazdziernika 2018 r.
W sprawie planu rozwoju sieci drég powiatowych
Na podstawie art. 32 ust.] ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 995 z p6zn. zm.) oraz art. 35 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca

1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 2 2017 r. poz. 2222 pézn. zm.) uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ plan rozwoju sieci drég powiatowych stanowigey zalgcznik
do niniejszej uchwaly.

§2. Zobowigzuje si¢ Dyrektora Zarzadu Drog Powiatowych w Stargardzie
do przygotowania i przekazania materialéw organom wiasciwym w sprawie sporzgdzenia planu
zagospodarowania przestrzennego, planéw rozwoju sieci drég powiatowych.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Dyrektorowi Zarzagdu Droég Powiatowych
w Stargardzie.

§ 4. Traci moc uchwata Nr 2348/18 Zarzadu Powiatu Stargardzkiego z dnia
12 kwietnia 2018 roku w sprawie planu rozwoju sieci drog powiatowych.

§ 5. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Iwona Wisniewska - Starosta Stargardzki
Waldemar Gil - Wicestarosta

Irena Agata Lucka - Czlonek Zarzadu




Uzasadnienie

W okresie od uchwalenia planu rozwoju sieci drég powiatowych dokonana
zostata intensywna weryfikacja przyjetych ustalen planu poprzez petycje
mieszkafcdw, opinie wojtéw i burmistrzow i Prezydenta miasta Stargard,
zawarte z jednostkami samorzadu terytorialnego porozumienia oraz wynikajgce
z nich zobowigzania.

Zrewidowane zamierzenia pozwalajg skutecznie doprowadzi¢ do uzyskania
docelowego ksztattu sieci drég powiatowych i standarddw ich utrzymania.

Na podstawie wykonanych analiz ustalono niezbedne naktady na odbudowe
drog powiatowych oraz limit §rodkéw finansowych, ktore nalezy zabezpieczy¢
na utrzymanie i ochrone drég, celem zapewnienia wymaganych standardéw.

Dodatkowo sformutowano kryteria, ktére nalezy stosowac przy kwalifikowaniu
drog uktadu uzupetniajgcego do remontu lub przebudowy.

Zmiana uchwaty wprowadza rowniez korekty redakcyjne poprawiajgce
czytelnoéé dokumentu, co uzasadnia zredagowanie i opublikowanie tekstu

jednolitego.

Cato$¢ dokumentu, jako wytyczne programowe, ma stuzy¢ w prowadzeniu
polityki powiatu w zakresie drég publicznych i by¢ przydatna w relacjach z
jednostkami samorzgdu terytorialnego i innymi podmiotami w tym obszarze.

Dyrakior Zarzadu Drag Puwiatu\wc!‘)



Zalgcznik
do uchwaty Nr 2625/18
Zarzadu Powlatu Stargardzkiego

2 dnia 4 paidziernika 2018 r.

Plan Rozwoju Sieci Drég Powiatowych

Przez Powiat Stargardzki przebiegaja waine szlaki miedzynarodowe;j
i krajowej komunikacji kolejowej i drogowej. W transporcie kolejowym istotng
role odgrywa trasa E-59 Poznari — Szczecin oraz potgczenie Stargard- Gdansk,
w transporcie drogowym droga krajowa nr 10 Szczecin- Ptonsk, ktéra czeéciowo
na terenie powiatu, ma status drogi ekspresowe] oraz droga krajowa 20
Stargard- Gdynia. taczna diugoéé drég krajowych przebiegajgcych przez powiat
stargardzki wynosi 99,432 km.

Ponadto, w osciennych powiatach przebiegajg znaczace drogi krajowe: potozona
potudnikowo, od granicy potudniowej paristwa do Swinoujécia, droga nr 3,
W znacznym przebiegu juz jako S3 oraz potozona rownoleznikowo, od Szczecina
do Gdyni, droga nr 6 dostosowywana do parametréw drogi ekspresowe;j.

Stolica powiatu, miasto Stargard jest bardzo istotnym w uktadzie
transportowym wojewédztwa weztem komunikacji kolejowej i drogowe;j.
W odlegtosci niespetna 40 km od Stargardu znajduje sie lotnisko pasaierskie
w Goleniowie z potgczeniami migdzynarodowymi i krajowymi.

Na terenie powiatu funkcjonuje dobrze rozwinigta sie¢ drog
wojewddzkich. Waine znaczenie dla mieszkaricéw ma w szczegdlnosci droga
nr 106 relacji Pyrzyce — Stargard-Kamieri Pomorski, nr 142 Chociwel — Szczecin,
nr 151 Choszczno-Recz-liisko — Wegorzyno. Fragmentarycznie w obszarze
powiatu pofozone s3 jeszcze drogi nr 122, 144 i 160. taczna diugosé dréog
wojewddzkich przebiegajacych przez powiat stargardzki wynosi 83,009 km.,

Wigkszos¢ potaczeri drogowych miedzy miejscowoéciami gmin powiatu
jest obstugiwana przez bardzo rozbudowang sie¢ drég powiatowych,

Uzupetniajacy sie¢ drég publicznych na terenie powiatu stanowig drogi gminne
stuzace lokalnym, miejscowym potrzebom. tgczna dtugos¢ drég gminnych
znajdujacych sig na terenie powiatu wynosi 390,686 km.



Dtugo$¢ drég gminnych w poszczegdlnych gminach powiatu przedstawia
ponizsze zestawienie,

1 | Gmina Miasto Stargard 97,568
2 Gmina Stargard 99,890
3 Gmina Kobylanka 33,975
4 Gmina Dolice 10,016
5 | Gmina Stara Dgbrowa 11,340
6 Gmina Marianowo 23,300
7 Gmina Chociwel 21,600
8 Gmina Dobrzany 8,200
9 Gmina Irisko 44,796
10 Gmina Suchan 40,000
tgczna diugosé ( km) 390,686

I. Drogi powiatowe — stan biezgcy

Na dzieri 1 stycznia 2018 roku faczna dtugo$é drég powiatowych wynosi: 582,383
km. Wigkszos¢ drég powiatowych nie spetnia wymogdéw definicji oraz nie
posiada parametréw technicznych, ktére winny cechowaé¢ drogi tej kategorii.
Z tego powodu drogi powiatowe podzielono na drogi uktadu podstawowego
o facznej dtugosci 201,080 km i drogi uktadu uzupetniajacego o tacznej dtugosci
381,303 km. Dotychczasowy liste drég ukiadu podstawowego ustalono
w oparciu o ustawowy definicije drég powiatowych oraz znaczenie drég
w ukfadzie komunikacji drogowej powiatu, pozostate drogi stuzace miejscowym
potrzebom zaliczono do drég uktadu uzupetniajacego.

Na mapie nr 1 przedstawiono przebieg drég krajowych, wojewddzkich
i powiatowych na terenie powiatu stargardzkiego.
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Podziat drog ukfadu podstawowego i uzupetniajacego na terenach poszczegdlne
gminy powiatu przedstawia tabela nr 1.

Tabelanri

ZESTAWIENIE DROG UKLADU PODSTAWOWEGO |
UZUPELNIAJACEGO W PODZIALE NA GMINY POWIATU

Lp. Gmina Podl-s”t(;?n:jowy Uzu ;J;ﬁgjacy Laczqiﬂ{)ugoéé
(km) (km)

1 Gmina Kobylanka 3,345 10,24 | 13,585
2 Gmina Dolice 37,514 62,600 100,114
3 Gmina Stargard 35,885 76,389 112,274
4 | Gmina Staré Dgbrowa 11,617 30,060 41,677
5 Gmina Marianowo 19,291 15,030 34,321
6 Gmina -Chociwel 24,96 52,946 77,906
7 Gmina Iﬁsko 14,99 25,800 40,79

8 Gmlné Dobrzany | 27,884 67,127 95,011
9 Gmina Suchan 16,82 17,500 34,32
0 e g"g_ir%s“’ 8,775 23,610 32,385

Leezna dlufjoss 201,081 381,303 582,384

Szczegbtowe zestawienie drég uktadu podstawowego przedstawia tabela nr 2,a
uktadu uzupetniajgcego tabele nr 3 i 3a.

Tabela nr 2

UKLAD PODSTAWOWY DROG POWIATOWYCH
i) = s
nr drogi przebieg drogi kilometraz | diugosé¢ | = =3
K g g
-~ (7] c

opis kilometraz km
Od granicy powiatu - Strumiany 1

4113 Z - Sowno do skrzyzowania z i’:;ﬁ 1,338 G 5 Et:asa
droga powiatowa 1709Z (K




5+183-
e+752 | 1989
Z kierunku Maszewa od granicy 1
2| 41497 | powiatu - Karkowo - Chociwel ;221?15222 9,77 6 s
ul. Zachodnia itum
Z kierunku Sokolniki - od
granicy powiatu - Chlebéwko - )
3| 4152Z |~ Bialun - Stara Dabrowa - t1ooas | 10538 8 | e
skrzyzowanie z droga fium
wojewodzkg Nr 106
Zieleniewo-
417032 | Kunowo -Skalin-rondo = | Tea g | goon
Goleczewo um.
skrz. z drogg 1703Z-Lipnik-
Stargard / Rondo 15 Poludnik -
ul. Szczeciriska — do Placu
Zgody - Pierwszej Brygady - M. »
5 | 1704 Z | Konopnickiej — S. Zeromskiego 971053% 7.54 6 +15 I;i_‘ltasa
- Brzozowa - Okrzei - J. Rum.
Kochanowskiego —Nadbrzezna
— Swiatopelka do skrzyzowania
z drogg krajowa nr 20/
Skrzyzowanie z droga
wojewddzka Nr 142 - Sowno -
Smogolice - Zarowo - Stargard 0+000 - masa
© | 17092 | " Podlesna, Pilsudskiegodo | 184145 | 16:145 56 | Bhum.
skrzyzowania z drogg
powiatows 1704 Z
skrzyzowanie z drogg pow.nr ’
7 | 1711Z | 1718Z-Krepcewo-Rzeplino-gr. f;‘fgfs 14,646 e | goe
powiatu (Piasecznik) P
Od drogi krajowej Nr 20 w i
8 | 1715 Z | Dzwonowie do skrzyzowania z 9':%% 1,979 57 gltasa
drogg wojewddzka nr 142 BUm.
Skrzyzowanie z drogg
wojewodzkg Nr 106- ul. Gléwna
- Witkowo - Kolin-Morzyca - 0+000- - masa
° | 1mez Dolice ul. Wojska Palskiego, ul. 31+048 41,048 i bitum.
Wiejska - Dobropole - Brzezina
- granica powiatu
Marianowo- Barzkowice-
10| 1731Z | Brudzewice - skrzyzowanie z ?,nggé 11,360 5.5 tr:;ltasa
drogg nr 10 Kl




Od skrzyzowania z drogg
krajowg Nr 20- Trgbki -
11| 1734 Z2 Marianowo ul. Stargardzka - (13;2225 16,245 G 6 gltasa
Wiechowo - Dobrzany ul, fum.
Stargardzka
Wiechowo-Sulino-Siodkowo | 5+900" | 7,915 5,5
12| 1735Z G &'ﬁ
Stodkowo - Suchar ul. Polna 21%255' 1,60 3,5
Od skrzyzowania drogi krajowej
Nr 20 Chociwel ul. Studzianki -
Starzyce - Dlugie - Biala -
Dobrzany ul. Jana Pawia |l, ul. 0+000 - masa
13| 1740Z | pjama Mickiewicza - Szadzko - | 28+635 | 28835 | G § bitum.
Tarnowo - Suchan ul. Miynska
do skrzyzowania z drogg
krajowg Nr 10
Od drogi powiatowej 1740Z -
Dobrzany ul. Staszica - Ognica 0+000 - masa
14) 17412 - Wapnica skrzyzowanie z 9+845 8843 2 5.5 bitum.
drogg krajowa Nr 10
Od skrzyzowania z drogg Nr 20
Chociwel ulica Kolat - Kamienny
15| 17542 | Most-Ifisko ul. Bohaterow | (2008~ | 14944 | G | 6 | fnasa
Warszawy do skrzyzowania z um.
droga wojewddzka Nr 151
Skrzyzowanie z drogg 1740Z - i
16| 1759 Z | Linéwko - skrzyzowanie z drogg 081050:;)1 8,531 Z 3,6 Lr]asa
17542 itum
RAZEM 201,08
Tabelanr 3
UKLAD UZUPELNIAJACY DROG POWIATOWYCH
i 1 klasy | diugoé¢ |szerokosé
L nr przebieg drogi drég drogi jezdni rodzaj
P. drogi - nawierzchni
opis kilometraz km m
z kierunku Dobra granica powiatu - ; ;
1 | 43032 Odwino - Bréd - do dr. nr144 20+013-26+730 L 6,717 3.2 masa bitum
od granicy pow. - Storkowo- do
2 4347 Z | istniejgcego skrzyzowania z drogg | 7+565-10+962 L 3,397 6,6 masa bitum
gminng




Warchlino - Matkocin od
skrzyzowania z drogg nr 17172 -

3 (17002 Klepino - do granicy miasta 14+918-26,418 11,500 5 masa bitum
Stargard
Stacja PKP Reptowo - Kobylanka .
4 117012 ulica Chrobrego 0+ 000 - 3+252 3,262 6 masa bitum
NiedzwiedZ - Cisewo 2
5 (17022 ido TPM Cisewo/ 0+000 - 7+091 7,091 6 masa bitum
sirzyzowanie z dr. nr 17002- 10000 - 14100 1,100 5 masa bitum
o 1P0RE od drogi woj. 142 - Poczernin - do
skrzyzowania z dr. nr 17062 24264 - 5+184 2,920 5 masa bitum
7 [ 17M2Z | Kunowo - Koszewo - granica pow. CHODU b o 8,441 2. fuass bt
_ 6+841- 8+ 441 3 grunt
8 [1713Z | Koszewo - granica pow./Debica / 0+000 - 24873 2,873 3,5 masa bitum
' Stargard od granicy miasta - :
9 | 17142 _ Kurcewo - Strzebielewo 0+000 - 6+088 6,088 5 masa bitum
Matkocin do drogi 142 - Leczyca - 0+000 -3+885 ]
10 | 17172 Bialur) 3+385-114385 11,385 5 masa bitum
Tolcz - teczyna - Stara Dagbrowa - ) ;
11 [ 17192 Nowa Dabrowa - Krzywnica 0+000 - 10+600 10,6 5 masa bitum
0+000-4+183 5 masa bitum
12 {17202 Chiebowo - Chlebéwko 4,258
4+183-4+2568 3 bruk
13 [ 1721Z | Dzwonowo - Bobrowniki - Lisowo 0+000 -6+914 6,914 45 masa bitum
' 0+000-3+584 45 masa bitum
, 2 3+584-3+984 3,5 bruk
14 | 17222 Chlebowo - Bobrowniki 31984-5+735 7,045 grunt
5+735-7+045 45 masa bitum
15 | 1723Z |  skrz. z dr, woj. Nr 142- Krzywiec 0+000 - 1+125 1,125 5 masa bitum
16 | 1724Z Kania - Mala Kania 0+000 - 3+719 3,719 masa bitum
17 | 17252 Mokrzyca - Karkowo 0+000 -3+426 3,426 5 masa bitum
od drogi wojewédzkiej nr 106-
Grabowo - Kiczarowo - Ulikowo - ]
18 | 17262 Pezino - Brudzewice - Slodkéwko - 0+000 -20+339 20,339 55 masa bitum
skrzyzowanie z dr. nr 10
19 | 17272 | Strachocin - Sulkowo - Tychowo 0+000 - 8+084 8,084 3,5
od wezla Stargard Wschaéd drogi
20 | 1728Z | nr 10 - Tychowo do drogi krajowej | 0+000 - 3+295 3,205 5 masa bitum
nri0
od drogi krajowej nr 20 - Dalewo -
21 | 17292 Czarnkowo- Marianowo ulica 0+000 - 8+527 8,527 55 masa bitum
Jeziorna i Sydonii
22 [ 1730Z Czarnkowo - Krapiel 0+000 - 8+786 8,786 55 masa bitum
, , i Enciiad 0+000-1+420 1,42 3 _grunt
od granicy z Gming Suchan - =
23 | 19342 . : 1+420-2+120 0,700 3 bruk
Krapiel zowanie z dr. nr 10 :
SpielCakmytowaniecghnf 0] [ 0,460 55 masa bitum
skrzyzowanie z dr.nr 1726 Z -
24 (17322 Golina-Tarnowo Pom.- do 0+000 - 11+580 11,58 55 masa bitum

skrzyzowania z dr, nr 1740Z




0+000-0+570 0,570 55 masa bitum
25 | 17332 | skrzyzowanie z dr. 1730 Z - Pezino
0+570-0+800 0,230 3,56 bruk
26 | 1736Z Odargowo - Szadzko 0+000 - 2+933 2,933 5,5 masa bitum
od skrzyzowania z dr. nr 17402 -
Tarnowo - Modrzewo - Sierakowo - .
27 | 17372 do skrzyzowania z droga pow. nr 0+000 - 7+774 7,774 55 masa bitum
17412
od skrzyzowania z drogg poing
28 | 1742Z | ( tablica KM Wapnica)- Podiecze do | 0+000 - 3+251 3,251 3 masa biturm
poczatku lasu
29 | 1745Z | od drogi 1740Z Starzyce - Lutkowo | 0+000 -5+384 5,384 3,5 masa bitum
0+000-0+060 0,086 3 bruk
od drogi nr 1769Z ( Mosina ) do
o . fqcznika drogi nr 1745Z ( Lutkowo ) | 4080 - 14340 1,340 3 grunt
od lgcznika z dr nr 1745Z( Lutkowo .

) do drogi nr 1740Z  Kozy ) 14340 6+572 5172 35 masa bitum
0+000 - 3+150 5,6 masa bitum
3+150 - 3+703 5.5 beton

fa 3+703- 6+203 55 beton
Kozy - Okole - Ciemnik (od drogi ]
31 1174721 74740 7- Okole- do drogi 151)  |_6+203 - 6+422 Vi 5,5 bruk
6+422 - 84693 556 beton
8+683 - 11+420 5,5 masa bitum
Dobrzany ulica Dworcowa, Poina - | 0+000 - 7+052 7,052 3,6 masa bitum
32 | 1748Z | Grabnica - Krzemien — Bytowo do
drogi nr 17512 7+052 - 10+497 3,445 55 masa bitum
Grabnica od drogi nr 1748Z- Dolice | 0+000 - 1+791 55 masa bitum
17492 : 3,091 !
2 do drogi nr 1760Z 14791 - 3+091 3,5 masa bitum

Dobrzany ul. Diuga - do drogi .

34 | 17502 nr 17512 ( Bytowo) 0+000 - 8+065 8,065 3,5 masa bitum
od drogi nr 1741Z - Biotno -Bytowo :

36 | 17512 - granica pow. 0+000 - 10+123 10,123 55 masa bitum
od drogi nr 4303 Z -Oswino - Wiglen ;

36 | 17622 Pomorski- do drogi nr 20 0+000 - 6+763 6,763 3.5 masa bitum
od drogi nr 4303 Z Brod - do drogi ;

37 | 17532 nr 17522 Wielers Pormorski 04000 - 3+287 3,267 4 masa bitum
od drogi nr 20 -Lublino 0+000 - 1+271 3 grunt

14271 - 24605 3,5 masa bitum

3+377 - 3+416 3 kruszywo
d Lubll o Mot - d 3+416 - 5+100 3,5 plyty Jombo
od Lublino - Kamienny Most - do

38 | 17552 Diugie y 5+100-5+760 9,683 3 grunt
5+760-6+178 3 bruk
6+178-6+490 3 grunt
6+490-6+640 3 bruk

6+640-6+0815 3.5 masa bitum
Diugie - Lutkowo - do drogi nr ) :

17467 6+915 - 10+558 5 masa bitum
30 | 17862 od drogi nr 20 - Satyrz 0+000 - 2+000 2,00 3,6 bruk

Satyrz - do drogi nr 1754Z Scienne | 2+000 - 6+602 4,60 3,5 masa hitum

40 | 17572 Plgtkowo- Diugie 0+000 - 2+539 2,539 4 masa bitum
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17582 Miatka do drogi nr 1754Z 0+000 - 0+587 L 0,587 4 masa bitum
42 | 1761z | Linowko- Okuny - doskrz..2dr. 07 | 64000 - 44230 | L 4,23 3,5 masa bitum
43 | 1762Z Storkowao - Studnica 0+000 - 4+444 L 4,444 5 masa bitum
od drogi 161 do granicy pow. ) .
44 | 1763Z (Czertyr) 0+000 - 1+391 L 1,391 3.5 masa bitum
45 | 1765Z Bytowo — granica pow. 0+000- 0+690 L 0,690 3 masa bitum
46 | 17682 | Szadzko éfg:g;? r‘]’rdgff‘.’,_ 74021 ge000-3+600 | L | 3600 4 masa bitum
47 | 17692 S'a"j%’fé’;'gg ;:;zﬁ";‘r’ §$§4§r§’9' | 0+000-2+358 | L | 2359 3,5 masa bitum
Lutkowo - od drogi nr 17462 do ;
48 (17712 drogi nr 17342 (Dobrzany) 0+000 - 2+755 L 2,755 &5 masa bitum
49 | 17722 | Kamienny i hf;g[ﬂ’fm%g"“g’ 0+000-2+531 | z | 2531 5,5 masa bitum
0+000-1+650 1,65 3,5 grunt
ica Gminy Stara Dabrowa -
50 | 1773z | 9ranica ) L
Warchlino 14650 -1+950 0,300 3,5 bruk
: kieguo’&‘i‘;tﬁf"’ggeﬁ SPAMCY | 24883 - 4+110 5 masa bitum
51 | 1775Z Przewloki 4+110 - 4+961 L 6,011 5 beton
Przewloki - Strzebielewo 4+961 - 54625 4,5 masa bitum
Strzebielewo - Krepcewo 5+625 - 8+994 5,5 masa bitum
/Barnim/gr. pow. -Zalecino -
52 [ 1608Z | Moskorzyn- skrzyzownie z dr. nr 54333 - 114351 z 6,018 5 masa bitum
122
Krepcewo - Kolin 0+000 - 4+374 35 bruk
Kolin - Szemielino 4+374- 7+070 5 masa bitum
53 | 17772 Szemielino 74070-7+525 L 9,392 3.6 tuczen
Szemualmon—r %g::)escéno do drogi 74525-9+392 3 Beici
gr. powiatu./Przelewice/ - Warszyn _ —
54 | 17782 - gr. powiatu /Sulkowo/ 9+788 - 124790 Z 3,002 3,5 masa bitum
od drogi 122 - Pomietow do J ;
55 | 17792 skrzyzowania z dr, 17887 0+000 -2+430 L 2,43 4 masa bitum
Skrzany - Dobropole - do skrz, z ) :
56 | 17802 dr.nr 1716 2 0+000 - 3+029 L 3,029 3.5 masa bitum
57 | 17812 Warszyn - Brzezina 0+000 - 2+235 L 2,235 35 masa bitum
58 | 17827 Dolice - Bralecin 0+000 - 6+050 L 6,050 55 masa bitum
Dolice od drogi nr 1716Z - ) ;
59 | 1784z Katnorowo 0+000 - 1+950 L 5,986 5 masa bitum
Komorowo - Sadow 1+950 - 5+986 L 3,6 masa bitum
Sgdow 0+000 - 0+500 6 masa bitum
60 | 17852 Sadow - Ziemomysl 0+500 - 3+725 L 6,098 3,6 masa hitum
Ziemomysl - granica pow.( Bonin) 3+725 - 6+098 35 bruk
od drogi nr 1716Z (Brzezina) - ) ;
61 | 1786Z Tl sk 0+000 - 1+721 L 1.721 3,6 masa bitum




[ 62 [1787 2 Bralecin - Lipka 0+000 - 1+691 L 1,691 3,5 masa bitum
63 |1788z| 9 5k'zyz°,,”‘;""1'1‘i':tgﬁr' 792 | o4000-0+476 | L | 0476 3,5 masa bitum
. . . 0+000 - 3+500 3 bruk
64 | 1789z | Rrzeplino- Treebien - Stacja PP ["3v600-4+720 | L | 7.450 3 beton
4+720 - 7+450 3 masa bitum
Razem 349,932
Tabela 3a
L [ Numerdrogi Przebieg drogi
Opis | Dlugosé (m)
Miasto Stargard
1 18292 Aleja Debowa 1035,0
2 18322 ) Gen, WI. Andersa 1206,0
Brzozowa od Polnej do skrz.
4 18352 zul, Zeromski{ego LU
4 18412 M. Drzymaly 633,0
5 18452 Grunwaldzka 2100,0
6 184672 Jagiellonska 493,0
7 18472 Jesionowa 2670
8 18492 J. Kasprowicza 251,0
9 18512 J. Kilinskiego 236,0
10 18527 Klonowa 892,0
11 18587 W. Kossaka 321,0
12 18 12 Z, Krasinskiego 343,0
13 18642 Kwiatowa 725,0
14 18712 |, Lukasiewicza 146,0
15 18752 Miynska 273,0
Nadbrzezna od skrz. ul.
16 18772 Zakole do skrz. z ul. 2220
Kochanowskiego
17 1878Z Nowowiejska 1270,0
18 18812 Ochronna 137,0
S. Okrzei od skrz. z ul.
19 188 Z Kochanowskiego do skrz. ul. 148,0
Struga
20 18842 E. Orzeszkowej 1315,0
21 18837 L. Okulickiego 1128,0
22 18922 Podmiejska 1880,0
23 18932 Polna 278,0
24 18947 Popiela - 86,0
25 18962 Przyhosia 2350
26 189872 W. Reymonta 924,0
27 19002 Robotnicza 645,0
28 19027 RzezZnicza 563,0
29 19032 Sadowa 1591,0
30 19052 Sienkiewicza 318,0
31 19062 Wi, Sikorskiego 1192.0



| 32 19112 Sportowa 284,0
Swiatopetka od skrz. ul,
33 19182 Drzymaty do skrz. z ul. 309,0
Nadbrzezng
34 19227 Wiejska 530,0
35 19262 Wojska Polskiego 560,0
Razem 23610,0
Miasto Dobrzany
1 18082 Strazacka 73,0
2 18092 Waska 123,0
3 18102 Zacisze 300,0
4 18112 Kosciuszki 456,0
5 18122 Zielona 265,0
6 1812Z Lesna 1040,0
Razem 2257,0
Miasto Chociwel
1 17952 Maszynistow Kolejowych 276,0
2 17962 Kardynala Hionda 208,0
3 17972 Rynkowa 295,0
4 1798Z Slowackiego 287,0
5 17992 Zwyciezcow 549,0
6 18007 Jana Pawia || 534,0
7 18012 Warszawska 214,0
8 1802Z Wojska Polskiego 217,0
9 18037 Wolnosci 667,0
Razem 3247,0
Miasto Insko
18152 Miynarska 347.0
2 1816Z Piekna 256,0
3 18172 Poprzeczna 213,0
4 1819Z Papieza Jana Pawia || 272,0
5 18212 Rybacka 252,0
6 18227 Stodolna 221,0
7 1824Z Szewska 174.,0
8 18252 Staromiejska 155,0
9 182672 Zamkowa 367.0
Razem 2257,0

Razem dtugosé ulic- 31,371 km

W tabeli nr 4 przedstawiono strukturg nawierzchni drog powiatowych wedtug

stanu na dzien 1 stycznia 2018 r. w odniesieniu do stanu z roku 2003, jako roku
bazowego, w ktérym z ewidencji wytaczono drogi nowo utworzonego powiatu
tobeskiego.
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Tabela nr4

STRUKTURA NAWIERZCHNI DROG POWIATOWYCH W POWIECIE

STARGARDZKIM (km)

Nawierzchnia 2003r. 2018r.
Nawierzchnia twarda 526,4 6537.5
Nawierzchnia twarda

ulepszona (beton, kostka) 33,9 14,7
Nawierzchnia gruntowa ;

(grunt, uczen, bruk) 48,9 30,1

RAZEM 609,2 582,3

W tabeli nr 5 podano ilo$¢ obiektéw mostowych | przepustéw w odniesieniu do
roku bazowego.

Tabelanr 5

ZESTAWIENIE OBIEKTOW MOSTOWYCH | PRZEPUSTOW

OBIEKTY
BUDOWLANE | ROK2003 ROK 2018
Mosty 40 32
Przepusty 303 380

Zmniejszenie ilosci obiektéw mostowych jest wynikiem wykonanych przebudéw
drog w ramach, ktérych dokonano przebudowy mostéw na przepusty.
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W zwigzku z biezgcg inwentaryzacjg i aktualizacjg ewidencji drog powiatowych
ustalono inng ilos¢ przepustéw niz widniata w ewidencji pierwotne;j.

Il. Wydatki na drogi, efekty i struktura sieci drogowej

Niezaleznie od stanu formalno-prawnego istotne znaczenie ma ocena
stanu technicznego drég. Wszystkie drogi powiatowe wg stanu na 2002 rok
wymagaly przebudowy badZz odtworzenia. Przeprowadzona przebudowa
zapewnia ustalenie okreséw migdzyremontowych w cyklach co 20 lat. Uzyskad
to mozna przy nalezytym ustaleniu standardéw biezacego utrzymania drég.

Remonty i przebudowy drég i infrastruktury drogowej w powiecie stargardzkim
realizowane sg systematycznie. Niestety, w stopniu niezadawalajgcym. Na
standard i warunki poruszania si¢ na drogach majg wplyw zaréwno wydatki
majatkowe, inwestycyjne pozwalajace podniesé parametry techniczne drég oraz
wydatki remontowe pozwalajgce odtworzyé wymagane parametry drogi jak
rowniez wydatki na biezgce utrzymanie i ochrone drég zapewniajace
bezposrednio bezpieczeristwo uczestnikéw ruchu.

W tabeli nr 6 zestawiono wydatki w latach 2002- 2017 ponoszone na drogach
powiatowych powiatu stargardzkiego.

Tabela nre

Zestawienie wydatkéw biezgcych, remontowych i inwestycyjnych
w latach 2002 - 2017

wydatek w zt
remontowy biezacy inwestycyjny sumaw danym
rok §4270 §4300 §6050 roku

2002 499 614,48 1662 686,79 2 162 301,27
2003 11 199,96 1415 844,63 | 1427 044,59
2004 19800,00 | 1608 360,23 1628160,23 |
2005 144 583,00 1602 153,21 1746 736,21
2006 700 097,33 1809 064,03 2509 161,36
2007 1146 827,04 1939 635,63 3 086 462,67
2008 3618 380,52 2572 051,87 2 006 248,72 8 196 681,11
2009 5 389 229,95 2217 313,06 12 548 733,21 20 155 276,22 i
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2010 2539483,71 3217 711,20 13121 080,52 18 878 275,43
2011 911 159,23 3502 848,74 7920 277,47 12 334 285,44
2012 992 760,76 2934 425,53 2 304 998,27 6 232 184,56
2013 563 485,24 2573 579,17 4780 781,87 7917 846,28
2014 659 535,12 2517 085,80 4 984 602,72 8161 223,64 |
2015 644 984,33 2416 649,20 4 338 006,38 7399 635,91
2016 488 584,91 2 444 404,83 2703 855,43 5636 845,17
2017 936 341,38 2172 218,55 8323 191,74 11431 751,67
razem: | 19266 066,96 36 606 032,47 63 031 776,33 118 903 875,76

W omawianych latach dokonano wymiany nawierzchni lub przebudowy
46,530 km drég, w tym na drogach podstawowych 31,646 km i uzupetniajgcych
14,884 km. W okresie 16-tu lat wykonano nowa nawierzchnie lub dokonano
przebudowy na niespetna 8% catkowitej dtugosci drég powiatowych,
co odpowiada 15,74% drdg podstawowych i 3,9% drég uzu petniajgcych.

W ramach poprawy bezpieczefistwa niechronionych uczestnikéw ruchu
wykonano tacznie 40,964 km nowych chodnikéw lub wymieniono nawierzchnie
w istniejacych, z podziatem: 22,385 km w drogach podstawowych i 18,579 km
w drogach uzupetniajacych. Ponadto, zrealizowano 9,034 km drég dla
rowerzystow, w tym 8,324 km w drogach podstawowych i 0,71 km w drogach
uzupetniajacych.

W ramach remontéw, przebudéw lub budowy obiektéw inZynieryjnych
zwigzanych z zarzagdzaniem drogami powiatowymi, wykonano 26 obiektéw.

Tabela nr 7, stanowi szczegdtowe zestawienie rzeczowe i finansowe realizacji
z podziatem na jezdnie, chodniki, drogi rowerowe i obiekty w latach 2002-2017
tacznie przebudowe , budowe i odtworzenia tj. inwestycje i remonty.
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Tabelanr?7

Zestawienie rzeczowe 2 podziatem na Jezdnie, chodniki,
sciezki rowerowe i obiekty w latach 2002 - 2017

jezdnie w m chiodniki w m Scieiki rowerowe w m naklady w zi obiekty w szt
uklad uklad uklad uktad uklad uktad uklad uklad mosty | przepusty
rok | podstawowy uzupelniajacy| podstawowy uzupelniajgcy | podstawowy |vaupelniajac podstawowy | uzupetniajacy
2002 866 776 285 400
2003 100 160 19 636
2004 100 40 140 25 224 10700
2005 200 120 150 19 025 84 224
2006 968 210 720 76 759 440978
2007 2505 880 1530154 382 279 3 2
2008 1155 3550 2250 200 2033 428 1017 000 1
2009 8080 950 6050 2144 1600 7019 621 953 368 2 2
2010 8903 2103 3614 2001 4444 9 501 998 2 034 966 1 2
2011 1200 82 1671 817 1740 6974 476 354 441 2 1
2012 1610 B43 544 472 1792043 603 116 1
2013 2115 300 1020 1299 3285 728 599 464 a
2014 962 778 1627 2213 2 500 609 1422 070 1 3
2015 2454 356 350 2219 3165 299 1128 565 1
2016 2000 638 1155 1207 340 1707927 513 319
2017 3067 3150 1229 3381 710 3 706 435 6217 194
razem; 31646 14 884 22385 18579 8324 710 | 43338726 16 066 780 9 17

Przyjmujac z tabel 6 i 7 odtworzenie lub przebudowe jezdni, wykonane w latach
2002-2017 w tacznej ilodci 46,530 km otrzymujemy wskaznik 2,91 km realizacji
rocznie. W odniesieniu do drég, ktére nie byty remontowane lub przebudowane,
zachowujgc dotychczasowe tempo, wszystkie pozostate zostang odbudowane
po 184 latach!, natomiast wymagane naktady winny wynosié 724 736 680 zt,
zaktadajgc Srednig w wysokoéci 1 354 648 zt na przebudowanie 1 km drogi. Jezeli
zatozy¢ najwyziszy poziom nakfaddw jaki ponosit Powiat w latach 2009 i 2010,
srednio 16 799 264 zt rocznie, to wtedy czas w ciggu, ktérego zrealizowane
zostatyby wszystkie inwestycje na drogach powiatowych uktadu podstawowego
i uzupetniajgcego, wynidstby 43 lata. taczne wydatki w omawianym okresie, na
biezgce utrzymanie drég wyniosty 36 606 032 zt, co oznacza, ze ha 1km drogi w
roku kalendarzowym przypadato 3 757 zt.

Z powyiszego wynika jednoznaczny wniosek, e taki poziom finasowania
prowadzi do dekapitalizacji majatku drogowego i wyklucza mozliwosé
uzyskania wymaganych standardéw utrzymania drég a poziom nakiadéw na
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inwestycje i remonty nie pozwala na odtworzenie w racjonalnym 20-to letnim
okresie, drog stanowigcych wtasnoéé powiatu.

Powiatu nie sta¢ na utrzymanie i inwestowanie w taka iloéé drog, gdzie
przewazajacy wigkszos¢ stanowa drogi lokalne, stuzace miejscowym
potrzebom. Mozna postawi¢ teze, ze w chwili obecnej powiat w zakresie drog
publicznych na terenie gmin wykonuje jej zadania.

Stad koniecznos¢ podjecia dziatari zwigzanych z budowg wilasciwej sieci
drogowej odpowiadajgcej wymogom ustawowym.

W procesie tych dziatari prowadzonych od 2003 roku dokonano w porozumieniu
z gminami zmian kategorii drég, ustanawiajgc kategorie powiatowg na
wybranych drogach gminnych jak rowniez w przewazajgcej wiekszosci kategorie
gminng na drogach powiatowych.

Tabela nr 8 przedstawia zbiorcze zestawienie w latach 2003 - 2017 zmian
kategorii drég z powiatowej na gminng w poszczegélnych gminach powiatu,

Tabelanr 8

ZMIANA KATEGORII DROG POWIATOWYCH NA GMINNE W LATACH

2003 -2017
Lp. Gmina Dlugosé drogi (km)
1 Gmina Kobylanka 13,118
2 Gmina Dolice 1,510
3 Gmina Stargard 6,945
4 Gmina Stara Dgbrowa 2,530
5 Gmina Marianowo 0,200
6 Gmina Chociwel 1,677
7 Gmina Irisko 5,612
8 Gmina Dobrzany 0,936
9 Gmina Suchan 11,762
10 | Gmina Miasto Stargard 30,578
taczna diugosé 74,868
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Tabela nr 9 przedstawia zbiorcze zestawienie w latach 2003 - 2017 zmian
kategorii drég gminnych na powiatowe w poszczegdlnych gminach.

Tabelanr9

ZMIANA KATEGORII DROG GMINNYCH NA POWIATOWE W
LATACH 2003 -2017

| Lp. Gmina Dtugosc drogi (km)
1 Gmina Miasto Stargard 2,508
2 | Gmina Stargard 2,200
3 Gmina Suchan 4,810
taczna diugosé 9,518

Dla zobrazowania znaczenia drég powiatowych, mocnych i stabych stron a takze
zagrozen i szans rozwoju, ponizej przedstawiono analizg SWOT dotyczacy uktadu
komunikacyjnego powiatu stargardzkiego ze szczegdlnym uwzglednieniem dréog
powiatowych,

Mocne strony

1.Przez Powiat Stargardzki przebiegajg wazne dla komunikacji i transportu
szlaki kolejowe i drogowe:
- linia kolejowa Szczecin — Poznar - E-59
- linia kolejowa Stargard- Gdansk
- droga krajowa nr 10 ( w czesci przebiegu droga ekspresowa S 10)

- droga krajowa nr 20
- droga wojewddzka 106
- droga wojewddzka 142

-droga wojewddzka 151
-droga wojewddzka 160
- droga wojewddzka 122
- droga wojewddzka 144
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2. Powiat Stargardzki posiada bardzo dobre potaczenia kolejowe i drogowe
z osciennymi powiatami, stolica wojewddztwa — Szczecinem i innymi wigkszymi
miastami oraz osciennymi wojewddztwami.

3. Dobre potaczenie kolejowe | drogowe z lotniskiem pasazerskim w
Goleniowie.

4. Stolica Powiatu- Stargard jest waznym weztem komunikacji kolejowej
i drogowej.

5. Dobry stan i funkcjonalnosé infrastruktury drég krajowych i
wojewddzkich na terenie powiatu( wezly drogowe, obwodnice miejscowosci,
drogi szybkiego  ruchu)

6. Rozwinigta sie¢ drog powiatowych i gminnych.

7. Bardzo dobre pofaczenia komunikacyjne ( kolejowe i drogowe) podstawa
do rozwoju gospodarczego powiatu, pozyskiwania inwestordw, rozwoju réznych
obszaréw aktywnosci gospodarczej i spotecznej.

8. W miare rozwinigta sie¢ transportu zbiorowego.

Stabe strony

1. Sie¢ drég powiatowych i gminnych niewtasciwie skonfigurowana
w odniesieniu do znaczenia w uktadzie komunikacyjnym powiatu i parametréw
technicznych. Konicznoéé dokonania dostosowania kategorii drég do ich
znaczenia i wymaganych parametrow.

2. Niewystarczajgce nakfady finansowe na odtworzenie i rozwdj drég
powiatowych i gminnych.

3. Niewystarczajgce nakfady finansowe na utrzymanie i ochrone drég
powiatowych i gminnych.

4. Wysokie wskainiki wypadkowosci na drogach. Niezadawalajgcy stan
bezpieczeristwa na drogach.

5. Drogi powiatowe i gminne nie odpowiadajg parametrom technicznym
wynikajacym z obowigzujgcego prawa.

6. Zty stan techniczny drdg powiatowych i gminnych.

7. Niezadawalajacy stan infrastruktury kolejowej na terenie powiatu.

8. Brak drég rowerowych o zakresie obejmujacym i taczacym, co najmnie;j,
gminy powiatu.

Szanse

1.Podjgcie przez PKP inwestycji w zakresie modernizacji szlakéw kolejowych
na terenie powiatu, w tym przebudowy wiaduktéw.

2. W wyniku rozwoju gospodarczego, zwigkszenie budzetu powiatu i gmin
oraz naktadow finansowych na odtworzenie, utrzymanie i ochrone drég
powiatowych i gminnych.
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3. Wykorzystanie zewnetrznych zrédet finansowania (srodki unijne, krajowe
programy wsparcia) do podjecia kluczowych inwestycji dla rozwoju
infrastruktury drég powiatowych i gminnych.

4. Podjgcie dziatai zmierzajacych do sukcesywnych zmian kategorii
w strukturze drég na terenie powiatu a szczegOlnie drég powiatowych
i gminnych.

5. Podjecie inwestycji rozwijajacych sieé drog rowerowych réwniez przy
wykorzystaniu szlaku kolei waskotorowe;.

6. W ramach przebudowy i budowy drog powiatowych i gminnych
wprowadzanie  rozwigzah poprawiajacych  bezpieczeristwo  wszystkich
a w szczegolnosci niechronionych, uczestnikéw ruchu.

Zagrozenia

1. Brak mozliwosci zwiekszenia naktadéw finansowych na odtworzenie,
utrzymanie i ochrone drég powiatowych i gminnych spowoduje postepujacy
dalszg ich degradacje skutkujaca koniecznoscia wylaczenia odcinkéw
a W niektérych przypadkach catych drdg, z uiytkowania.

2. Brak wystarczajacych naktadéw inwestycyjnych na przebudowe
i budowe drég powiatowych spowoduje pogorszenie, jakoéci pofaczed
komunikacyjnych i transportowych, co w konsekwencji znacznie obnizy
atrakcyjno$¢ gospodarcza i turystyczng powiatu.

3. Brak odpowiednich $érodkéw na utrzymanie biezgce i wydatki
majatkowe na drogach moze spowodowaé wzrost zagrozen i w efekcie iloé¢

wypadkow.
4. Brak woli wspdtpracy ze strony gmin powiatu w zakresie porzadkowania
kategoryzacji drég powiatowych i gminnych spowoduje niemozliwoéé

zbudowania wtasciwego ( docelowego) uktadu komunikacyjnego w powiecie.
Ponadto, wplynie to na brak postepu w poziomie utrzymania drég o lokalnym
znaczeniu, co szczegolnie odczuwalne bedzie przez mieszkaficow matych,
oddalonych od gtéwnych drég, miejscowoéci,

5. Zmniejszenie atrakcyjnosci turystycznej powiatu z uwagi na brak
dostatecznej ilosci szlakéw i drég rowerowych, utrzymywanie sie zagrozer
w ruchu drogowym zwigzanym z poruszaniem sig rowerzystéw jezdnig wspding
z pojazdami samochodowymi

6. Spadek atrakcyjnosci gospodarczej i tu rystycznej powiatu z uwagi na zty
stan infrastruktury drég powiatowych i gminnych,

7. Pogorszenie warunkéw zycia mieszkafcow powiatu z powodu
pogtebiajacej sie dekapitalizacji infrastruktury drég powiatowych i gmin nych.
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lll Cele operacyjne

Na bazie przedstawionych informacji i analiz oraz wykonanej analizy SWOT
rysujg sie trzy podstawowe cele operacyjne stanowigce fundament planu
rozwoju sieci drég powiatowych.

1.Budowa docelowej sieci drég powiatowych,

2.Remonty, budowa i przebudowa drég powiatowych w okreslonej perspektywie
czasowej.

3.Ustanowienie standardéw utrzymania bieigcego i ochrony drog.

Cele te wymagajg oszacowania mozliwoéci powiatu i powinnosci wobec
ustawowego obowigzku wykonania obligatoryjnych zadan.

l1l.1 Docelowa sie¢ drég powiatowych

Docelowa sie¢ zostata zbudowana w oparciu o definicje drég powiatowych
okreslong w art. 6a ust.1 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych.

Cyt., Do drog powiatowych zalicza sie drogi inne niz okre¢lone w art.5 ust.1
i art.6 ust. 1, stanowigce potaczenia miast bedacych siedzibami powiatow
z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobg.”

Docelowa sie¢ drég powiatowych zostata przedstawiona na zatacznikach
mapowych nr 2a, 2b i 2c.

Do zaprezentowanego w zatgcznikach mapowych nr 2a,2b,2c ukiadu docelowej
sieci drog powiatowych nalezy wnieé¢ poniisze uwagi:
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1.W docelowej sieci drég powiatowych uwzgledniono potrzebe budowy
obwodnicy pétnocnej Stargardu jako drogi powiatowej, w tym budowe nowej
Przeprawy mostowej na rzece Inie w ramach rzagdowego programu “Mosty dla
regionow”,

2. Realizacja obwodnicy péthocnej Stargardu w dalszej perspektywie
czasowej zmieni przebieg drogi 17047 i drogi 1709Z,

3.Ustanowienie zaproponowanego przebiegu drég powiatowych wymaga
etapowego wytaczania drdg pozostatych z uzytkowania jako drogi publiczne
kategorii powiatowej z mozliwoscig bezposredniej zmiany kategorii na gminng
za wolg wtadz wtasciwej gminy.

4.W definicji drég wojewddzkich zawartej w ustawie o drogach publicznych,
W czgsci zmienionej na poczatku 2018 roku, okreélono przestanki zaliczenia drog
do tej kategorii. Utrzymano, zmieniajac redakcjg, Ze s to drogi stanowigce
potaczenia migdzy miastami lub majgce znaczenie dla wojewoddztwa.

W tym stanie rzeczy, do drég wojewddzkich na terenie Powiatu Stargardzkiego
nalezatoby zaliczyé np. droge 1740Z taczaca miasta Suchah — Dobrzany-
Chociwel, droge 1754Z taczacg Chociwel z Iiskiem, droge 1709Z fgczacy Stargard
z Goleniowem a nawet 1716Z taczaca Stargard z Petczycamiidroge 1711Z {3czaca
Stargard z Choszcznem.

Wymaga to odrebnego planu dziatania polegajacego na sktadaniu wnioskow,
petycji mieszkaricow i negocjacjach z zarzadem wojewddztwa dotyczacych zmian
przebiegu drég wojewddzkich.

Przyjmuje sig ,ze do czasu ostatecznych rozstrzygnie¢ formalno-prawnych drogi
te bedg utrzymywane jako powiatowe.

l1l.2. Szczeg6towy przebieg drég powiatowych

Docelowy uktad sieci drog powiatowych okreélono z punktu widzenia potfgczenia
drogowego siedzib gmin z siedzibg powiatu jak réwniez siedzib gmin miedzy
sobg. taczna docelowa diugo$é drég powiatowych wynosi 139,320 km (bez
uwzglednienia obwodnicy pétnocnej).

Aktualizacje przebiegu drdg przewiduje sie przeprowadzi¢ w latach 2018 -2019.

Zestawienie drég uktadu docelowego przedstawia tabela nr 12 (bez
uwzglednienie obwodnicy pétnocne;j).
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Tabela nr 12

DOCELOWY UKtAD DROG POWIATOWYCH
Ip |nrdrogi przebieg drogi kilometraz | diugosé| o % {3‘ _E uwagi
S| 8| T3
N 17} c
Od wezta § 10 (od dz. nr
22/3)~ Lipnik- -Stargard /
Rondo 15 Poludnik - ul.
Szczecinska — do Placu Zgody
, - Pierwszej Brygady - M. 0+000- e masa
1 [17042 Konopnickiej — . 74437 | 74T | G 6s12/ L
Zeromskiego - Brzozowa -
Okrzei - J. Kochanowskiego —
Swiatopetka do skrzyzowania z
droga krajowg nr 20
Skrzyzowanie z drogg
wojewodzka Nr 142 - Sowno - mass
Smogolice - Zarowo - Stargard | 0+000 — ;
2 117092 | ) Podlesna, Piisudskiego do | 15+895 | 1885 | G | 55 | bitum,
skrzyzowania z drogg
powiatowg 1704 Z
Skrzyzowanie z drogg
wojewddzkg Nr 106- ul.
Gtéwna - Witkowo - Kolin-
3 [ 17186 Z | Morzyca - Dolice ul. Wojska g:fggé 31,048 z 5+7 tr;r_1tasa
Poiskiego, ul. Wigjska - Lol
Dobropole - Brzezina - granica
powiatu
Od skrz.z dr. woj. nr 106 —
Stara Dabrowa do skrz. z
dr.woj.nr 142 — od skrz. z dr,
4 17342 | woj.nr1d2doskz. zdr k. | 2000 | o3555 | 7 | g ey
nr20 Trabki - Marianowo ul. Lo Ut
Stargardzka -Wiechowo -
Dobrzany ul. Stargardzka
; . 0+000-
Wiechowo-Sulino-Slodkowo 74915 7915 5.5 _
s
5 | 173562 z o
: 7+915-
Stodkowo - Suchan ul. Polna 9+605 1,69 3,6
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Od skrzyzowania drogi
krajowej Nr 20 Chociwel ul.
Studzianki -Starzyce - Diugie -

Biata - Dobrzany ul. Jana 0+000 -
6 | 1740Z Pawia ll, ul. Adama 28+635 28,635 Z 6
Mickiewicza - Szadzko -
Tarnowo - Suchan ul, Miyriska
do skrzyzowania z droga
krajowa Nr 10

masa
bitum.

Od skrzyzowania z drogg Nr
20 Chociwel ulica Kotat -
Kamienny Most - Insko ul. 0+000 - 14 944 G 6 masa
Bohateréw Warszawy do 14+944 ! bitum.

skrzyzowania z droga
wojewodzkg Nr 151

7 | 1754 2

Skrzyzowanie z drogg 1740Z - 0+000 -
8 (17592 Lindwko - skrzyzowanie z B+531 8,531 Z 3.5
drogg 1754Z

masa
bitum

]

RAZEM 139,320 km

Odnosnie pozostatych drog bedacych w zasobie powiatu odpowiednio:

Tabela nr13 — przedstawia drogi uzgodnione porozumieniami do zmiany kategorii
z powiatowej na gminng w najblizszych latach.

TABELA 13

Lp | Hokersa Przebieg drogi Uwagi
Opis Dlugosé (m)
Miasto Staragrd
1 18297 Aleja Debowa 1035,0
183272 Gen. WI. Andersa 1206,0
Brzozowa od Polnej
3 18352 do skrz. z ul. 1074,0
Zeromskiego
4 18412 M. Drzymaly 633,0
5 18452 Grunwaldzka 2100,0
6 18467 Jagiellonska 493,0
7 18472 Jesionowa 267,0
8 18497 J. Kasprowicza 251,0
9 18512 J. Kilinskiego 236,0
10 18527 Klonowa 892.0
11 18582 W. Kossaka 321,0
12 18612 Z. Krasiriskiego 343,0
13 18647 Kwiatowa 7250
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14 18712 I. tukasiewicza ~ 146,0 -
15 18752 Miynska 273,0
Nadbrzezna od skrz.
16 18772 ul. Zakole do skrz. z 492
dr. pow. nr 1704Z
17 18782 Nowowiejska 1270,0
18 18812 Ochronna 137,0
8. Okrzei od skrz. z ul,
19 18827 Kochanowskiego do 148,0
skrz. ul. Struga
20 18847 E. Orzeszkowej 1315,0
21 18832 L. Okulickiego 1128,0
22 18927 Podmigjska 1880,0
23 1893Z Polna 278,0
24 18942 Popiela 86,0
25 18967 Przybosia 235,0
26 18992 W. Reymonta 8240
27 1900Z Robotnicza 645,0
28 19027 RzeZnicza 563,0
29 19032 Sadowa 1691.,0
30 19052 Sienkiewicza 318,0
31 19062 Wi, Sikorskiego 1192,0
32 19112 Sportowa 284,0
Swiatopelka od skrz.
33 19182 ul. Drzymaly do skrz. z 196,0
dr. pow . nr 1704|Z
34 19222 Wiejska 530,0
35 19262 Wojska Polskiego 560,0
Razem 23 767,0
Przebieg drogi Uwagi
L.p | Numer drogi e 9
Opis Dlugos¢ (m)
~ Gmina Stargard
skrz.z dr. 1730Z-
1 17332 Pezino 800,0
granica gminy Stara
2 | 7% | Dabrowa-Warchlino | ! 950.0
Razem 2750,0
Przebieg drogi Uwagi
L.p | Numer drogi =aheg £
Opis Dlugosé (m)
Gmina Dolice
na odcinku
1 17892 Komorowo-Sgdaw 41650
Razem 4166,0

tACZNIE 30,683 km
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Tabela nr 14 — przedstawia wykaz drog kwalifikujacych sie do zmiany kategorii z
powiatowej na gminng na zasadzie porozumienia.

TABELA 14
. . klasy | diugosc | szerokosé
przebieg drogi dro i ' ' j
; g | drogi | jezdni rodzaj
Ip [nr drogi nawierzch
opis kilometraz km m
Od granicy powiatu-Strumiany- 3+433-4+771 L 1,338 5 masa bitur
1| 41132 | Sowno do skrzyzowania z drogg
powiatowa 17092 5+183-6+752 L 1,569 5 masa bitur
Z kierunku Maszewa od granicy
2 | 4149Z | powiatu — Karkowo - Chociwel ul. | 12+652-22+422 Z 9,77 6 masa bituwr
Zachodnia
Z kierunku Sokolniki ~ od granicy |-
powiatu — Chlebéwko ~ Biatun — 7 : .
3| 41522 Stara Dabrowa — skrzyzowanie z 1+394-8+386 Z 6,992 55 masa bitur
drogg pow. Nr 17192
Warchlino ~ Malkocin od
skrzyzowania z drogg nr 1717Z - E .
4| 17002 Klepino — do granicy miasta 14+918-26+418 L 11,500 5 masa bitur
Stargard
Stacja PKP Reptowo —~ Kobylanka _ )
5| 17012 ulica Chrobrego 0+ 000 — 3+252 z 3,252 6 masa bitur
Niedzwiedz — Cisewo .
6 | 17022 /do TPM Cisewo/ 0+000 - 7+091 L 7,091 6 masa bitur
Zieleniewo -Kunowo- Skalin-rondo
7| 17032 Golezewo 0+000-7+536 L 7,536 6 masa bitun
skrzyzowanie z dr. pow. Nr 17162-
9| 17112 Krgpcewo-Rzeplino- 0+000-14+646 L 14,646 55 masa bitun
gr.powiatu/Piasecznik/
) 0+000 - 6+841 57 masa bitun
10| 1712z Kunowo — Koszewo — granica 7 8.441
pow. 6+841- 8+ 441 3 grunt
Stargard od granicy miasta — - ;
11| 17142 Kiireewo — Stizeblelews 0+000 - 6+088 L 6,088 5 masa bitun
bez Tolez — skrz. z dr.pow.1717Z do .
12 s BN skrz. z dr. woj. 142 0+000 — 3+261 L 3,261 5 masa bitury
0+000-4+183 5 masa bituny
13| 1720Z Chiebowo — Chlebdwko L 4,258
4+183-4+258 3 bruk
od drogi wojewddzkiej nr 106-
Grabowo - Kiczarowo — Ulikowo — .
14| 17262 Pezino — Brudzewice ~ Slodkéwko 0+000 - 20+339 L 20,339 56 masa biturr
- skrzyzowanie z dr. nr 10
15| 1727Z | Strachocin — Sutkowo - Tychowo | 0+000 - 8+084 L 8,084 3,5
od drogi krajowej nr 20 — Dalewo —
16| 1729Z Czarnkowo- Marianowo ulica 0+000 — 8+527 L 8,527 5,5 masa bitum
Jeziorna i Sydonii
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17| 17302 Czarnkowo — Kragpiel 0+000 - 8+786 8,786 55 masa bitu
i Marianowo- Barzkowice- :
18| 17312 Brudzewice-skrz. Z dr. nr 10 0+000-11+360 11,360 5,5 masa bitu
skrzyzowanie z dr.nr 1726 Z —
19| 1732Z Golina-Tarnowo Pom.- do 0+000 —11+580 11,58 5,5 masa bitui
skrzyzowania z dr. nr 17402
Od drogi powiatowej 1740Z —
Dobrzany ul. Staszica — Ognica — _ ;
20| 17412 Wapnica skrzyzowanie z droga 0+000 - 8+845 9,845 55 masa bitui
krajowg Nr 10
Dobrzany ul. Diuga - do drogi o ;
21| 17502 nr 17512 ( Bytowo ) 0+000 — 8+065 8,065 3,5 masa bitw
od drogi nr 1741Z — Blotno - ;
22| 1751Z Bytowo — granica pow. 0+000 = 10+123 10,123 55 masa bitur
Kamienny Most — Starzyce od .
23| 17722 drogi nr 1755Z do drogi hr 17402 0+000 — 2+531 2,531 5,5 masa bitur
gr. powiatu./Przelewice/ - _ y
24 | 1778Z Warszyn — gr. powiatu /Sulkowo/ 9+788 - 124790 3,002 35 masa bitur
25| 17822 Dolice - Bralecin 0+000 - 6+050 6,050 55 masa bitur
Razem 194,034
Przebieg drogi
L.p | Numer drogi diEiee
Opis l Diugosé (m)
Miasto Dobrzany
1 18087 Strazacka 73,0
2 18082 Waska 123,0
3 1810Z Zacisze 300,0
4 18112 Kosciuszki 456,0
5 18122 Zielona 265,0
6 18127 Ledna 1040,0
Razem 2257,0
Miasto Chociwel
Maszynistow
1 17952 Kolejowych 276,0
2 1796Z Kardynala Hionda 208,0
3 17972 Rynkowa 295,0
4 17982 Slowackiego 287,0
5 17997 Zwyciezcow 549,0
6 18002 Jana Pawia Il 534,0
7 1801Z Warszawska 214,0
8 18022 Wojska Polskiego 217,0
9 18032 Wolnosci 667,0
Razem 3247,0
Miasto liisko
1 18152 Miynarska 3470
2 1816Z Piekna 256,0
3 18172 Poprzeczna 213,0
4 18197 Papieza Jana Pawia || 272,0
5 1821Z Rybacka 252,0
6 18222 Stodolna 221,0



7 18247 Szewska 174,0
8 18252 Staromiejska 1656,0
9 18267 Zamkowa 367,0
Razem 2257,0
7761

EACZNIE =201,795 km

Tabela nr 15- przedstawia wykaz drég kwalifikujgcych sie do wytaczenia
z uzytkowania jako drogi publiczne kategorii powiatowe] tworzgc drogi
wewnetrzne — nie stanowigce wlasnosci powiatu.

TABELA 15
; ; klasy | diugos¢ | szerokosd
L nr przebieg drogi drég drogi jezdni rodzaj
& drogi nawierzchni
opis kilometraz km m
Tolcz- teczyna-Stara Dabrowa- : ;
1| 17192 Nowa Dabrowa- Krzywnica 4+715-10+600 L 5,885 5 masa bitum
Dzwonowo — Bobrowniki — .
2 | 17212 Lisiiie 0+000 -6+914 L 6,914 4,5 masa pltum
3| 17242 Kania — Mala Kania 0+000 -3+719 L 3,719 5 masa bitum
4 | 17252 Mokrzyca - Karkowo 0+000 -3+426 L 3,426 5 masa bitum
5| 17362 Odargowo — Szadzko 0+000 -2+933 L 2,933 55 masa bitum
od skrzyzowania z drogg polng
6 | 1742Z | ( tablica KM Wapnica)- Podlecze | 0+000 -3+251 L 3,251 3 masa bitum
do poczatku lasu
od drogi 1740Z Starzyce — ) ]
7 | 1745Z T 0+000 -5+384 L 5,384 3,5 masa bitum
0+000-0+060 0,06 3 bruk
od drogi nr 17692 ( Mosina ) do
{gcznika drogi nr 17452
g | 17462 ( Lutkowo ) 0+060 —1+340 L 1,340 3 grunt
od {acznika z dr nr 17452
( Lutkowo ) do drogi nr1740Z | 1+340 6+572 5,172 3,5 masa bitum
(Kozy )
Grabnica od drogi nr 1748Z- |0+000 —1+791 556 masa bitum
§ | 17482 Dolice do drogi nr 1750Z 1+791 34091 L ek 3,5 masa bitum
od drogi nr 4303 Z -Oséwino ~ 3 :
10 | 1752Z Wiele Pomorski- do drogi nr 20 0+000 -6+763 L 6,763 3,5 masa bitum
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od drogi nr 4303 Z Brod — do
11| 17532 drogi  nr 1752Z Wielen 0+000 —3+267 L 3,267 4 masa bitum
Pomaorski
od drogi nr 20 —Lublino 0+000 —1+271 3 grunt
1+271 -2+805 3,5 masa bitum
34377 =3+418 3 kruszywo
i i 3+416 -5+100 3,5 piyty
— od Lublino — Kamienny Most — y —_— ' Jombo
i . do Diugie 5+100-5+760 ‘ 3 grunt
5+760-6+178 3 bruk
6+178-6+490 3 grunt
6+490-6+640 3 bruk
_ 6+640-6+915 3,5 masa bitum
Diugie - Luti;g:gz—- do drogi nr 6+915 10+558 5 it Biliarn
od drogi nr 20 - Satyrz 0+000 —2+000 2,00 3,5 bruk
13 | 17562 = i L
Satyrz G drogl nr1784Z 124000 -8+602 460 | 35 |masa bitum
14 | 17572 Platkowo- Diugie 0+000 24539 | L 2,539 4 masa biturn
14 | 1761z | Lindwko- Clury ~doskrz. 2dr. | oe000 44230 L 423 | 35 |masa bitum
16 | 1762Z Storkowo — Studnica 0+000 ~4+444 L 4,444 5 masa bitum
od drogi 151 do granicy pow. _ s
17 | 17632 (Czertyr) 0+000 —1+391 L 1,391 3.5 masa bitumn
Lutkowo - od drogi nr 1746Z do .
18 | 17712 drogi nr 1734Z (Dobrzany) 0+000 - 24755 L 2,755 55 masa bitum
Krepcewo - Kolin 0+000 —4+374 3,5 bruk
Kolin — Szemielino 4+374- 7+070 5 masa bitum
19 17772 Szemielino 74070-7+525 L 93892 3§ tuczen
Szemielino - Zalecino do drogi
nt 16087 7+525-9+392 3 beton
od drogi 122 - Pomietéw do ;
20| 1779Z skrzyzowania z dr. 17882 0+000 -2+430 L 2,43 4 masa bitum
2117872 Bralecin — Lipka 0+000 -1+691 L 1,691 3.5 masa bitum
od skrzyzowania z dr, 1779Z - .
22 | 1788 2 Pomistdw 0+000 -0+476 L 0,476 3,6 masa bitum
Rrzepli Trzebief — Stac| 0+000 -3+500 3 bruk
23 | 1789z | Nrzep "“PKP Doliae 292 [345004+720| L 7,450 3 beton
4+720 -7+450 3 masa bitum
24 | 16082 N{E:]:g:;‘;gr Sﬁ’{?;”'_;_zfr'ﬁf:"féz 5+333-114351|  Z | 6018 | 5 |masabitum
Razem 110,306
tACZNIE 110,306 km

Tabela nr 16 - przedstawia wykaz drég kwalifikujgcych sie do wytaczenia
z uzytkowania jako drogi publiczne kategorii powiatowej tworzac drogi
wewngtrzne — stanowigce wtasnoéé powiatu.
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Lp.

Nazwa drogi -
przebieg

Numer
drogi

Dlugosc
drogi
(km)

Klasa
techniczna
drogi

Srednia
szer.
jezdni

Rodzaj nawierzchni

Z kierunku (Dobra)
ar. pow. - Odwino -
Brod - skrz. z dr.
woj. nr 144

4303Z

6,717

3.2

rmasa bitum.

skrzyzowanie z dr,
1700Z- Warchlinko
od dr. woj. 142 -
Poczernin do skrz.
zdr. nr1709Z

17082

4,02

masa bitum.

Koszewo - granica
pow./Deblca/

1713Z

2,873

3.5

masa bitum.

Matkocin do drogi
142-t gczyca -
Biatuni

17172

11,386

masa bitum.

Chlebowo -
Bobrowniki

17222

7,045

4,5

masa bitum., bruk,
grunt, masa bilum.

skrz. z dr. woj. nr
142 - Krzywlec

17232

1,125

3.5

masa bitum,

od wezla Stargard

Wschod drogi nr

10 Tychowo do dr.
krajowej nr 10

17282

3,295

56-3,6

masa bitum.

od granicy z
Gming Suchan-
Krapiel(skrz. z dr.
nr10)

19342

2,58

3-55

gruni,bruk, masa
bitum.

od skrz. z dr. nr
1740Z-Tamowo -
Modrzewo-
Sierakowo-do
skrz. z drogg
pow.nr 17412

17372

7.774

3,6-5,5

masa bitum.
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TABELA 16



10

Kozy - Okole -
Ciemnik

17472

11,42

5,5

masa bilumn., beton,
bruk, beton, masa
bitum

11

Dobrzany ui,
Dworcowa ul. Polna-
Grabnica- Krzemien
- Bytowo do drogi nr

17812

17482

10,497

3,5.5,5

masa hitum,

12

Miatka - do drogi
17542

1768Z

0,587

masa bitum.

13

od gr. pow.-
Storkowo - do
skrz. z dr. gminng

43472

3,397

5,5

masa bitum.

14

Bytowo - granica
pow.

17652

0,69

masa bitum.

16

od drogi nr 17402
Szadzko - do drogi
nr 17412 Ognica

17682

3,6

3,546

masa bitum.

16

Stacja Mosina -
Kepno (od drogi
nr 1746Z do drogi
nr 1734Z2)

17692

2,359

3,5

masa bitum.

17

/z kierunku
Barnim/-gr. pow.
Przewloki-
Strzebielewo-
Krepcewo

177562

6,011

4|5"5,5

masa bitum., beton

18

Skrzany -
Dobropole- skrz.
zdr.nr 17162

1780Z

3,029

3,56

masa bitum.

19

Warszyn -
Brzezina

17812

2,235

3.5

masa bitum,

20

Dolice - Sgdow

17842

1,82

3,5-5

masa bitum.

21

Sadow -
Ziemomysl-
granica powiatu
(Bonin)

17852

65,008

8-3,5

masa bitum,., bruk
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od drogi 17162
22 (Brzezina) - 17862 1,721 L 35 masa bitum.
Ploszkowo

_taczna diugosé (km) 100,28

[11.3. Instrumenty i narzgdzia, ktére mogg by¢ wykorzystywane dla osiggniecia
celu zwigzanego z zmiang kategorii drog z powiatowej na gminna.

a) porozumienia z gminami o wspélnej realizacji remontu lub przebudowy drogi
wraz z uzgodnieniem zmiany kategorii z powiatowej na gminng tej drogi lub
pakietu drog lezacych na terenie gminy.

b) porozumienia z gminami o zmianie kategorii z powiatowej na gminna lub
pakietu drdg z ustaleniem okreslonego zakresu przyspieszenia, remontéw lub
przebudowy drogi powiatowej potozonej w granicach gminy, w stosunku do
okresu przyjetego w wieloletnim planie zamierzer inwestycyjnych.

c) porozumienia z gminami w sprawie zmiany kategorii drogi z powiatowej na
gminng i znaczacego udziatu powiatu w finansowaniu wktadu wiasnego gminy w
projektach dofinansowywanych z zewnetrznych programéw pomocowych
kierowanych do gmin.

d) porozumienia z gminami zainteresowanymi zarzadzaniem na swoim terenie
okreslonymi drogami powiatowymi.

e) zastosowanie art.10 ust.5¢ ustawy o drogach publicznych o tzw .kaskadowej
zmianie kategorii drég w przypadku zmiany ich przebiegu np. konsekwencje
zmiany przebiegu drogi krajowej nr 10.

IV. Wieloletnia perspektywa potrzeb inwestycyjnych i remontowych drég
powiatowych na lata 2018-2028

Remont, budowa i przebudowa drég powiatowych jest najwazniejszym celem
dziatania zmierzajgcym do poprawy jakosci drdg i urzadzern infrastruktury
drogowej, podniesienia parametréw technicznych, zwigkszenia przepustowoséci
I tym samym poziomu bezpieczenistwa wszystkich uczestnikéw ruchu na
drogach. Wskazane do przebudowy odcinki drég powiatowych, ze wzgledu na
swojq lokalizacjg stanowig istotne punkty uktadu komunikacyjnego powiatu.
Obecnie, nie spetniaja one obowigzujacych parametréw technicznych a ich
nawierzchnie wymagajg wymiany na nowg. Priorytetem jest przebudowa lub
odbudowa odcinkéw drég o najgorszym stanie technicznym przy uwzglednieniu
ich znaczenia i standardu, obcigzenia ruchem pojazdéw i przenoszenia ruchu
tranzytowego.
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Ustalenie kolejnosci przebudéw drég uktadu docelowego zostato dokonane
W oparciu o ponizsze kryteria:
a) Stan techniczny drogi i ujawnione elementy infrastruktury zagrazajace
bezpieczeristwu ruchu drogowego,
b) Znaczenie drogi w sieci drogowej powiatu i wojewoddztwa. [lodé
i struktura uczestnikdw ruchu drogowego.
c) Moiliwosé pozyskania zewnetrznych zrédet dofinasowania.

W tabeli nr 17 podano wieloletnie potrzeby inwestycyjne na lata 2018 — 2028
przy uwzglednieniu wyzej przytoczonych priorytetéw.
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Zrédta finansowania:

1. Srodki wtasne powiatu, w tym uzyskane z kredytéw, obligacji itp.

2. Srodki zewnetrzne, w tym z programow pomocowych unii europejskiej,
krajowych,

3. Srodki pozyskane od partneréw, w tym od jednostek samorzadu
terytorialnego, w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego itp.

V. Utrzymanie i ochrona drog

Dokonano szczegotowego wyliczenia niezbednych kosztdw rocznego utrzymania
1 kilometra drog uktadu docelowego pozwalajacych dochowaé zatozonych
standarddéw okreslonych w tabeli nr 17. 7 przeprowadzonej analizy wynika, ze
nalezy zabezpieczy¢ $rodki w wysokosci ok. 30 tys./ km. Stanowi to w odniesieniu
do catkowitej diugosci drég uktadu docelowego naktad w wysokosci - ok. 4,2 min
zt/rok.

Natomiast w okresie przejéciowym, koszt roczny utrzymania 1 kilometra
pozostatych drég, zapewniajacy zachowanie minimalnych standarddw , winien
wynosi¢ 17 tys. zi/km. Stanowi to w odniesieniu do catkowitej ich dtugosci
wartos¢ — ok. 7,55 min zt/ rok.

Tabela nr 18

Standard utrzymania drég powiatowych

W przypadku modernizacji lub przebudowy, drogi powiatowe ukladu podstawowego winny by¢
projektowane w klasie technicznej G lub Z z przejgciem kategorii ruchu KR 3,natomiast obiekty
mostowe w klasie B.

Objazdy kontrolne winne byé dokonywane nie rzadziej niz raz na tydzien.

Nalezy dazy¢ do zachowania cyklu miedzy remontowego Zwigzanego
z odtworzeniem drég w okresie nie diuzszym niz 20 lat.

Nalezy dazy¢ do eliminowania w pasie drogowym urzadzen infrastruktury technicznej niezwigzanych
z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego. Zezwolenie na umieszczenie
urzadzeri nie zwigzanych z funkcjonowaniem drogi winny by¢ wydawane tylko w sytuacjach
koniecznych przy braku innych alternatywnych mozliwogci.
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5. W zakresie Wyposaienia drog:

- drogi winne by¢ wyposazone w oznakowanie poziome i stupki hektometrowe,

- drogi winny byc wyposazone w oznakowanie pionowe z wykorzystaniem folii Il generacji, w tym
znaki kierunku i miejscowosci wiasciwe dla kategorii drogi,

- drogi winny by¢ wyposazone w elementy bezpieczeristwa ruchu- bariery sprezyste energochtonne,
przy przejsciu przez miejscowosci spowalniacze ruchu | azyle pieszych, sygnalizacje $wietine, ciagi
piesze, scieZki rowerowe itp.

W zakresie utrzymania letniego drég:

6.1 Bezzwloczna naprawa uszkodzer nawierzchni jezdni i chodnikéw w czasie nie dtuzszym niz 2 dni
od momentu ujawnienia w trakcie objazdu lub pozyskania informacji od oséb trzecich.

6.2 Utrzymanie poboczy drég winno zapewnic zachowanie wilasciwych warunkéw eksploatacji
korpusu drogowego oraz warunki bezpieczeristwa uzytkownikéw drég, w szczegblnosci:

- pobocza winny by¢ koszone w takim zakresie, aby zapewnié przez caly czas bezpieczeristwo
uzytkownikow drog,

- zieleni ( drzewa, krzewy, trawniki) utrzymane z pefng starannoscig i dbatoécia o zachowanie
skrajni pionowej i poziomej drég. Chore jednostki drzew usuwane bezzwlocznie, gatezie suche,
obumarte wycinane zaraz po dokonaniu ogledzin.

- zapewnienie wiasciwej pracy systemu odwodnienia korpusu drogowego przez systematyczne
odtwarzanie i czyszczenie rowdw przydroznych, przepustéw oraz kanalizacji deszczowe;j.

6.3 Bezzwloczna naprawa lub wymiana elementéw oznakowania pionowego w czasie nie diuzszym
niz 2 dni od ujawnienia uszkodzenia. Uzupethienie oznakowania poziomego drég przy sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych, w czasie nie dtuzszym niz nastepny dzied po ujawnieniu zniszczenia
lub uszkodzenia.

6.4 Systematyczne mycie znakow pionowych jak réwniez stupkéw kilometrazowych.

W zakresie utrzymania zimowego drog.

Wszystkie drogi ukfadu podstawowego winny by¢ utrzymane w standardzie 3 tj. usuwanie §liskoéci
w miejscach decydujacych o bezpieczeristwie ruchu drogowego (skrzyzowanie z drogami,
skrzyzowanie z koleja, odcinkach o pochyleniu >4%, przystankach autobusowych, innych miejscach
ustalonych przez zarzad drogi) i od$niezanie jezdni na catej szerokoéci | dlugoéci oraz w standardzie
5 tj. jezdnia odsniezana, w miejscach zasp, od$niezony, co najmniej jeden pas ruchu z wykonaniem
mijanek.

W ukiadzie podstawowym w standardzie 2 tj. od$niezanie na catej szerokosci i posypywanie na
catej dfugosci jezdni wyjatkowo winny by¢ utrzymywane drogi nr 1704Z od skrzyzowania z droga
1703Z ~ Lipnik - Stargard (do granic miasta), nr 1709Z oraz drogi nr 1754Z a takze ulic w miastach
( posypywanie ciggte, ewentualnie w razie potrzeby wywéz $niegu z ulic),

Majac na uwadze koniecznoé¢ w okresie dochodzenia do docelowego uktadu
drég powiatowych, wykonywania remontéw i inwestycji pozostatych drég
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publicznych bedacych w zasobach powiatu, ustala si¢ nastgpujgce kryteria
okreslajgce przyjecie przedsiewzigcia do realizacji:

a) stan techniczny drogi i ujawnione elementy infrastruktury zagrazajace
bezpieczeristwu ruchu drogowego,

b) znaczenie drogi w sieci drogowe]j powiatu, iloé¢ i struktura uczestnikow
ruchu drogowego,

c) pozyskanie srodkéw zewnetrznych dofinasowania, w tym $rodkéw gmin
zainteresowanych wykonaniem remontu lub przebudowy drogi,

d) deklaracja gminy, poparta stosowng uchwata, o zmianie kategorii drogi
z powiatowej na gminna,

Warunkiem podjecia remontu lub przebudowy drogi jest zmiana kategorii z
powiatowej na gminng lub inng wynikajaca z okreslonych warunkéw.

VI. Podsumowanie
Celem realizacji Planu nalezy:

1. Zintensyfikowa¢ dziatania zmierzajace do stworzenia docelowej sieci drog
powiatowych. Z przeprowadzonej analizy wynika, e winno by¢ docelowo
ok. 139,320 km drég powiatowych.

2. Z przytoczonych danych wynika, ze na chwile obecng znaczna czgéé drég
bedacych w zarzadzie powiatu ( 443 km) zastepuje drogi gminne. Dotyczy
to wiekszosci gmin powiatu i dowodzi stusznoéci tezy o koniecznoici
zmiany kategorii lub wytaczenia z uzytkowania drdg kategorii powiatowej,
z uwagi na bardzo lokalne, miejscowe znaczenie i parametry techniczne
niespetniajace warunkéw technicznych, ktére powinny posiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie.

3. Z przytoczonych danych i analiz wynika potrzeba zapewnienia poziomu
wydatkéw remontowych w wysokoéci ok. 4- 5 min zt rocznie.

4. Z dokonanych wyliczeA wynika potrzeba zabezpieczenia $rodkéw
finansowych na projekty zwigzane z przebudows i budowg drég na
poziomie nie mniejszym jak 20 - 40 min zt rocznie.

5. Z przeprowadzonych analiz wynika potrzeba zabezpieczenia $rodkéw
finansowych na utrzymanie i ochrone drég w wysokosci ok. 11 min zt
rocznie.
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