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A. Opis techniczny
I. Podstawa opracowania

Mapa do celow opiniodawczych w skali 1 : 500.

Wizja lokalna w terenie oraz wtasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe.

Normatywy i katalogi techniczne.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( Dz. U. nr 106 poz. 1126 z 2000 r. z p6z. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430).

ko E

Il. Cel i zakres opracowania.

Dokumentacja niniejsza obejmuje rozwigzania techniczne zwiazane z przebudowa istniejacej drogi
powiatowej numer 1711Z na odcinku od skrzyzowania z droga powiatowa numer 1775Z do
skrzyzowania z droga powiatowa numer 1777Z o catkowitej dtugosci 1,0 km. Inwestycja niniejsza
obejmuje przebudowe drogi powiatowej zlokalizowanej na terenie dziatki numer 14, dziatki numer
139/2, dziatki numer 140/1, dziatki numer 140/2, dziatki numer 160, dziatki numer 200/1 obreb
Krepcewo, gmina Dolice. W ramach niniejszego projektu przebudowie ulegnie jezdnia, zatoki
autobusowe, chodniki, skrzyzowanie z droga powiatowa numer 1775Z oraz skrzyzowanie z droga
powiatowa numer 1777Z. Wybudowana zostanie nowa $ciezka rowerowa. Droga bedzie
przebudowywana po istniejacym przebiegu z niewielkimi korektami wynikajacymi z koniecznoS$ci
zachowania minimalnych parametrow geometrycznych takich jak minimalne promienie tukow
poziomych, szeroko$¢ jezdni oraz poszerzen na tukach poziomych, szeroko$¢ poboczy 1,0 m,
minimalne promienie lukow wyokraglajacych krawegdzie skrzyzowan.

I1I. Stan istniejacy.

Teren na ktérym potozona jest niniejszy odcinek drogi powiatowej numer 1711Z obejmuje dziatkg
numer 14, dziatk¢ numer 139/2, dziatke numer 140/1, dziatke numer 140/2, dziatke numer 160,
dziatke numer 200/1 obreb Krepcewo, gmina Dolice. Dziatka numer 14, dziatka numer 140/1,
dziatka numer 140/2, sa wlasnoscia Powiatu Stargardzkiego, zarzadzane przez Zarzad Drog
Powiatowych. Powyzsze dziatki stanowia wydzielony pas drogowy i sa 0znaczone na mapie do
celow opiniodawczych symbolem ,,dr” tj. drogi i w chwili obecnej sa zagospodarowane w sposob
docelowy i zgodny z przeznaczeniem. Na przedmiotowych dziatkach zlokalizowana jest droga
publiczna zaliczona do kategorii powiatowej. Droga numer 1711Z na przedmiotowym odcinku
posiada jezdnie o szerokoSci zmiennej tj. 5,7 m + 6,2 m o nawierzchni bitumicznej ( warstwa
grubosci $rednio 6,0 cm utozona na bruku kamiennym tzw. kocie tby ), z poboczami gruntowymi
nieulepszonymi o szerokosci zmiennej 1,0 = 1,5 m. Stan techniczny nawierzchni bitumicznej na
przewazajacej dlugosci jest zly, liczne wyrwy 1 wyboje, znaczne spgkania, nierowno$ci i
zapadnigcia W sposOb znaczacy obnizaja bezpieczenstwo uzytkownikow drogi jak 1 tez komfort
poruszania si¢ pojazdow. Ponadto w licznych wyrwach po opadach deszczu zbiera si¢ woda, ktora
w znaczacym stopniu obniza poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie na odcinku
przebiegajacym poza terenem zabudowanym. Na odcinku przebiegajacym przez wie$ Krepcewo po
prawej stronie jezdni zlokalizowany jest chodnik szeroko$ci 1,5 m z ptyt chodnikowych 50*50*7
cm oraz brukowej kostki betonowej. Na czg$ci dhugosci chodnik przylega bezposrednio do
krawedzi jezdni, natomiast na czgsci dlugosci chodnik oddalony jest od jezdni o 5,0 m + 15,0 m.
Nawierzchnia chodnika jest na znacznej powierzchni nieréwna, ptyty chodnikowe sa spgkane, na
catej powierzchni plyt chodnikowych wida¢ zluszczenia 1 ubytki betonu. Wyzej wymienione
uszkodzenia $wiadcza o slabej jako$ci materialu z ktéorego wykonano nawierzchni¢ chodnika jak i
tez o do$¢ dilugim okresie eksploatacji w trakcie ktorego praktycznie nie przeprowadzano
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jakichkolwiek zabiegow remontowych lub utrzymaniowych. Ponadto chodnik zostal ulozony bez
wymaganego zaggszczenia warstw podsypki ( widoczne zapadnigcia nawierzchni chodnika przy
krawedzi oraz szczeliny pomiedzy poszczegdlnymi ptytami ), stanowi to dowod na nienajlepsza
jakos¢ prac w trakcie budowy oraz powoduje brak nalezytego odwodnienia powierzchni chodnika.
Chodnik jest zabrudzony, znaczna ilo$¢ piasku i innych zanieczyszczen zalegajacych na chodniku,
jak 1 tez porosta pomigdzy ptytami chodnikowymi trawa $wiadczy o braku biezacych robot
utrzymaniowych i1 porzadkowych. Nie najlepszy stan techniczny chodnika, liczne nierownosci i
zapadnigcia w sposOb znaczacy obnizaja poziom bezpieczenstwa uzytkownikow jak i tez komfort
poruszania si¢ pieszych. W miejscowosci Krgpcewo przed skrzyzowaniem z droga powiatowa
numer 17777 zlokalizowane sa po obu stronach jezdni zatoki autobusowe. Zatoki autobusowe
szerokosci 2,5 m i dlugosci 30,0 m, o nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych. Zatoki
autobusowe nie zostaly wyposazone w perony przystankowe, jedynie wykonano utwardzone
nawierzchnie bezposrednio pod wiatami przystankowymi. Stan techniczny nawierzchni bitumicznej
jest zty, liczne wyrwy 1 wyboje, znaczne spekania, nierownosci i zapadnigcia w sposdb znaczacy
obnizaja bezpieczenstwo uzytkownikow. Ponadto geometria zatok autobusowych jest
nienormatywna, brakuje perondéw przystankowych. Wymienione powyzej nieprawidlowosci w
geometrii oraz wyposazeniu zatok autobusowych wymagaja korekty w ramach przebudowy drogi.

Na poczatku przyjetego do przebudowy odcinka zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga
powiatowa numer 1775Z. Droga ta jest zlokalizowana na dzialce numer 160. Dziatka numer 160
stanowi wlasno$¢ Powiatu Stargardzkiego, zarzadzana przez Zarzad Drog Powiatowych. Powyzsza
dziatka stanowi wydzielony pas drogowy i jest oznaczona na mapie do celdéw opiniodawczych
symbolem ,,dr” tj. drogi i w chwili obecnej jest zagospodarowana w sposob docelowy 1 zgodny z
przeznaczeniem. Droga numer 1775Z na odcinku dolotowym do skrzyzowania posiada jezdnig o
szeroko$ci zmiennej 5,0 m + 5,5 m o nawierzchni bitumicznej ( warstwa grubosci $rednio 6,0 cm
utozona na bruku kamiennym tzw. kocie by ), z poboczami gruntowymi nieulepszonymi o
szerokosci zmiennej 1,0 + 1,5 m. Stan techniczny nawierzchni bitumicznej na przewazajacej
dhugosci jest zty, liczne wyrwy 1 wyboje, znaczne spegkania, nierownos$ci i1 zapadnigcia w sposob
znaczacy obnizaja bezpieczenstwo uzytkownikow drogi jak i tez komfort poruszania si¢ pojazdow.
Na koncu przyjetego do przebudowy odcinka zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga powiatowa
numer 1777Z. Droga ta jest zlokalizowana na dzialce numer 200/1. Dziatka numer 200/1 stanowi
wlasnos¢ Skarbu Panstwa, zarzadzana przez Staroste¢ Stargardzkiego. Droga numer 1777Z na
odcinku dolotowym do skrzyzowania posiada jezdni¢ o szeroko$ci zmiennej 4,0 m + 4,5 m o
nawierzchni brukowcowej ( tj. kostka kamienna nieregularna 13 cm + 17 ¢cm ), z poboczami
gruntowymi nieulepszonymi o szerokosci zmiennej 1,0 + 1,5 m. Stan techniczny nawierzchni na
przewazajace] dlugosci jest dostateczny, miejscowe nierdwnosci 1 zapadnigcia obnizaja
bezpieczenstwo uzytkownikow drogi jak i tez komfort poruszania si¢ pojazdéow. Ponadto rodzaj
nawierzchni jak 1 tez jej rownos¢ nie odpowiadaja wymogom okreslonym dla droég publicznych.
Dziatka numer 139/2 jest wlasnos$cia Skarbu Pafstwa, zarzadzana przez Starost¢ Stargardzkiego.
Przedmiotowa dziatka stanowi wydzielony pas rowu melioracyjnego sieci szczegotowej i jest
oznaczona na mapie do celow opiniodawczych symbolem ,,w” tj. wody. W chwili obecnej dziatka
numer 139/2 jest zagospodarowana w sposob docelowy i zgodny z przeznaczeniem. Na
przedmiotowej dziatce posadowiona jest droga wraz z przepustem drogowym. Przewod przepustu
wykonano z prefabrykowanych rur betonowych @ 800 mm o dtugosci 12,0 m. Przebudowa drogi
nie obejmuje robot zwiagzanych z przepustem. Droga powiatowa numer 1711Z na przyjetym do
przebudowy odcinku posiada pobocza gruntowe nieulepszone o szeroko$ci zmiennej tj. szeroko$¢
jest zalezna od przebiegu jezdni oraz granic sasiednich nieruchomosci. Pomigdzy przedmiotowa
jezdnia a ogrodzeniami sasiednich posesji istniejaca pobocza gruntowe nieulepszone poro$nigte
drzewami, krzewami oraz trawa. Zielen zaréwno wysoka jak i tez niska nie jest nalezycie
utrzymywana, jej stan wymaga praktycznie zalozenia od nowa. W ciagu przedmiotowego odcinka
drogi powiatowej numer 1711Z na znacznej jego dlugosci, w tym takze przez miejscowosc
Krepcewo wystepuja przydrozne rowy odwadniajace. Wody opadowe z nawierzchni jezdni, zatok
autobusowych oraz chodnikéw sa odprowadzane czgSciowo w sposdb powierzchniowy tj.
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kierowane na przylegle pobocze gdzie sa wchlaniane bezposrednio do gruntu w granicach pasa
drogowego. Natomiast czg¢$ciowo wody opadowe sa kierowane do zlokalizowanych w pasie
drogowym rowow przydroznych. Na przedmiotowej drodze stwierdzono ruch o $rednim natgzeniu,
w glownej mierze sa to pojazdy przejezdzajace tranzytem w kierunku powiatu Choszczenskiego. Z
uwagi na istniejace oraz przewidywane natgzenie i struktur¢ ruchu, drogg zakwalifikowano do
kategoria ruchu KR-2. Przewidywana w okresie eksploatacyjnym drogi struktura ruchu nie ulegnie
zmianie, w przewazajacej mierze sa to samochody osobowe oraz cigzarowe, sporadycznie pojazdy i
maszyny rolnicze dojezdzajace do obiektow zwiazanych z produkcja rolng i pdél uprawnych
potoznych bezposrednio przy drodze.

IV. Projektowane elementy
1. Zagospodarowanie terenu - projektowane powierzchnie i elementy

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem w niniejszym projekcie przyjgto do przebudowy odcinek drogi
powiatowej numer 17117 o dtugosci 1,0 km potozony na dziatkach numer 14, numer 139/2, numer
140/1, numer 140/2, numer 160, numer 200/1 obreb Krepcewo, gmina Dolice. Projektowana droga
jest droga publiczna kategorii powiatowej. W przedmiotowym projekcie przyjeto zastosowaé
parametry techniczne adekwatne jak dla drog publicznych klasy ,,Z” tj. zbiorczej. Przedmiotowa
droge zaprojektowano z jezdnia o szeroko$ci 6,0 m tj. 2 pasy ruchu o szerokosci 3,0 m kazdy.
Nawierzchnia jezdni drogi zostala zaprojektowana z mas mineralno — bitumicznych. W
miejscowosci Krgpcewo na dlugosci bram wjazdowych do sasiednich posesji zaprojektowano
pobocza szerokosci 2,0 m umocnione masa bitumiczna. Na pozostatej dlugosci po obu stronach
jezdni zaprojektowano pobocza o szeroko$ci 1,0 m umocnione destruktem bitumicznym. Ponadto
na odcinku przebiegajacym przez miejscowos¢ Krgpcewo zaprojektowano po prawej stronie jezdni
chodnik o szerokosci 2,0 m na odcinku gdy dolega bezposrednio do jezdni oraz szerokosci 1,5 m
gdy chodnik jest odsunig¢ty od jezdni. Po lewej stronie w odlegtosci od 5,0 m. do 30,0 m od
krawedzi jezdni zaprojektowano dwukierunkowsa $ciezke rowerowa o szerokosci 2,0 m. Ponadto
zaprojektowano przebudowe istniejacych zatok autobusowych przy zachowaniu dotychczasowej ich
lokalizacji. Geometrig¢ zatok autobusowych dostosowano do obecnych wymagan technicznych,
dodatkowo wyposazajac je w perony przystankowe. Pomigdzy zatokami autobusowymi wykonano
przejscie dla pieszych, ktore zostato dodatkowo zabezpieczone z obu stron azylami szerokosci 2,0
m. Odwodnienie jezdni, Sciezki rowerowej, chodnika oraz pozostatych powierzchni utwardzonych
zaprojektowano czesciowo jako powierzchniowe. Wody opadowe z cze$ci nawierzchni
utwardzonych poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne beda kierowane na przylegle
tereny zielone gdzie bgda wchlaniane bezposrednio do gruntu w granicach dziatek objgtych
inwestycja. Natomiast z czg$ci powierzchni utwardzonych w tym gléwnie z jezdni wody opadowe
poprzez odpowiednie spadki poprzeczne beda kierowane do istniejacych rowdw przydroznych
petniacych funkcje rowoéw chlonnych. Projektowana przebudowa odcinka drogi powiatowej numer
17117 nie spowoduje zmiany w sposobie zagospodarowania terenu. W zwiazku z wykonaniem
niniejszego projektu czesciowo ulegna zmianie podstawowe parametry geometryczne drogi tj.
promienie tukoéw poziomych, szeroko$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, minimalne promienie tukéw
wyokraglajacych krawedzie skrzyzowan, natomiast bez zmian pozostanie sposob i przeznaczenie
powyzszych dziatek. W przedmiotowym projekcie przewidziano do wykonania :

— jezdnig¢ o nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych o szerokosci 6,0 m ( z poszerzeniami do
6,523 m na tukach poziomych ) o dtugosci catkowitej 1000,0 m o powierzchni catkowitej 6673,7
m

— Sciezke rowerowa o nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych o szerokosci 2,0 m (
dwukierunkowa ) o dtugosci catkowitej 340,3 m o powierzchni catkowitej 680,6 m?

— chodniki, perony przystankowe o nawierzchni z brukowej kostki betonowej grubosci 6,0 cm i
8,0 cm ( kolor szary ) o szerokosci 1,5 = 2,0 m o dtugosci 723,3 m., catkowita powierzchnia -



1239,4 m?
— 2 zjazdy do posesji 0 nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych o szerokosci 3,5 mi 4,0 mo
diugosci catkowitej 20,9 m + 7,1 m = 28,0 m o powierzchni catkowitej 99,0 + 32,2 = 131,2 m?
— 1 zjazd publiczny do cmentarza komunalnego o nawierzchni z brukowej kostki betonowej
grubosci 8,0 cm ( kolor szary ) 0 szerokosci 5,0 m o dtugosci 5,6 m o powierzchni 38,8 m?
— 2 zatoki autobusowe 0 nawierzchni z kostki kamiennej granitowej surowo tupanej 15 * 17 cm o
szerokos$ci 3,0 m i dhugosci 56,0 m., catkowita powierzchnia — 114,0 + 114,0 = 228,0 m?
pobocza umocnione masa bitumiczna szerokosci 2,0 m i dlugosci tacznej 113,0 m o powierzchni
catkowitej 226,0 m?
pobocza umocnione destruktem bitumicznym szerokosci 1,0 m i dlugosci tacznej 1566 m o
powierzchni catkowitej 1566,0 m?

2. Plan sytuacyjny.

Zgodnie z przebiegiem istniejacej drogi oraz wytycznymi Inwestora przebudowywana droga bedzie
po istniejacym przebiegu z nielicznymi korektami wynikajacymi z konieczno$ci zachowania
minimalnych parametrow geometrycznych takich jak minimalne promienie tukdéw poziomych,
szeroko$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, minimalne promienie tukéw wyokraglajacych krawedzie
skrzyzowan. Lokalizacja drogi i skrzyzowan pozostanie rowniez bez zmian. Drogg powiatowa
numer 17117 =zaprojektowano o nastepujacych podstawowych parametrach technicznych
adekwatnych jak dla drogi publicznej klasy ,,Z” tj. zbiorczej:
droga kategorii publiczna powiatowa
— klasa techniczna ,,Z” tj. zbiorcza
— predkos¢ projektowa dla odcinka zlokalizowanego w terenie zabudowanym 40 km/h
— predkos¢ projektowa dla odcinka zlokalizowanego poza terenem zabudowanym 40 km/h
— jezdnia o szerokos$ci na odcinkach prostych 6,0 m ( 2 pasy ruchu kazdy )
— pochylenie poprzeczne jezdni o wartosci 2,0 % ( przekrdj daszkowy — na odcinkach
prostych )
— pobocza o szerokosci 1,0 m, pochylenie poprzeczne 6,0 % ( na odcinakach prostych )
— niweleta jezdni wyniesiona ponad istniejaca nawierzchnig $rednio o 7 cm
— chodnik o szerokosci 2,0 m na odcinku przylegtym do krawedzi jezdni
— chodnik o szerokosci 1,5 m na odcinku odsunigtym od krawedzi jezdni
— Sciezka rowerowa szerokos$ci 2,0 m ( dwukierunkowa )

Poczatek przebudowywanego odcinka drogi powiatowej numer 17117 zatozono w odleglosci 25,0
m przed skrzyzowaniem droga powiatowa numer 1775Z. Natomiast koniec przebudowywanego
odcinka zalozono 19,6 m za skrzyzowaniem z droga powiatowa numer 1777Z. W ciagu
przebudowywanego odcinka drogi powiatowej numer 17117 zaprojektowano przebudowe¢ dwoch
skrzyzowan z drogami powiatowymi. Oba skrzyzowania zaprojektowano jako skrzyzowania proste
typu ,,T” w dotychczasowej lokalizacji. Skrzyzowanie z droga powiatowa numer 1775Z
zaprojektowano w km. 0 + 025,0 tj. z droga powiatowa prowadzaca do miejscowosci Strzebielewo.
Skrzyzowanie z droga powiatowa numer 1777Z zaprojektowano w km. 0 + 9804 tj. z droga
powiatowa prowadzaca do miejscowosci Kolin. Tras¢ drogi powiatowej numer 17117
zaprojektowano o przebiegu sktadajacym si¢ z odcinkéw prostych oraz tukéw kotowych. Z uwagi
na przyjeta predkos$¢ projektowa nie przewidziano stosowania przed tukami kolowymi krzywych
przejsciowych. Zaprojektowano na catej dlugosci tego odcinka ogotem 8 tukéw kotowych o
nastgpujacych parametrach:

— w km. 0 + 198,60 tuk oznaczony symbolem ,,£.1” prawy o0 promieniu 2500 m

— w km. 0 + 278,40 tuk oznaczony symbolem ,,£.2” lewy o0 promieniu 500 m

— w km. 0 + 441,53 tuk oznaczony symbolem ,,£.3” lewy o promieniu 116 m

— w km. 0 + 497,00 tuk oznaczony symbolem ,,£.4” lewy o promieniu 200 m



— wkm. 0 + 563,10 tuk oznaczony symbolem ,t.5” lewy o promieniu 300 m

— w km. 0 + 690,30 tuk oznaczony symbolem ,,£.6” prawy o promieniu 110 m
— w km. 0 + 787,50 tuk oznaczony symbolem ,,£.7” prawy o promieniu 1200 m
— w km. 0 + 949,00 tuk oznaczony symbolem ,,£.8” prawy o promieniu 1600 m

Szczegdtowe parametry techniczne zaprojektowanych tukéw kotowych podano na rysunku numer
1A pt. ,,Plan zagospodarowania terenu” i na rysunku numer 1B pt. ,,Plan zagospodarowania terenu”
niniejszego projektu oraz w tabeli numer 1 stanowiacej zatacznik do niniejszego projektu. Jezdnig
odcinka drogi powiatowej numer 1711Z zaprojektowano o szerokosci 6,0 m tj. dwa pasy ruchu o
szeroko$ci po 3,0 m. kazdy. Na lukach poziomych dokonano poszerzenia jezdni adekwatnie do
wielkosci promienia tuku poziomego tj;

— na odcinku od km. 0 + 000,00 do km. 0 + 385,20 szeroko$¢ stata 6,0 m

— na odcinku od km. 0 + 385,20 do km. 0 + 415,20 zmiana szerokosci z 6,0 m na 6,7 m

— na odcinku od km. 0 + 415,20 do km. 0 + 467,86 szeroko$¢ stata 6,7 m

— naodcinku od km. 0 + 467,86 do km. 0 + 487,78 zmiana szerokos$ci z 6,7 m na 6,4 m

— na odcinku od km. 0 + 487,78 do km. 0 + 506,22 szeroko$¢ stata 6,4 m

— na odcinku od km. 0 + 506,22 do km. 0 + 549,20 zmiana szeroko$ci z 6,4 m na 6,0 m

— naodcinku od km. 0 + 549,20 do km. 0 + 577,00 szeroko$¢ stata 6,0 m

— na odcinku od km. 0 + 577,00 do km. 0 + 656,45 zmiana szeroko$ci z 6,0 m na 6,8 m

— na odcinku od km. 0 + 656,45 do km. 0 + 724,15 szeroko$¢ stata 6,8 m

— na odcinku od km. 0 + 724,15 do km. 0 + 754,00 zmiana szerokos$ci z 6,8 m na 6,0 m

— na odcinku od km. 0 + 754,00 do km. 1 + 000,00 szeroko$¢ stata 6,0 m

Na odcinku przebiegajacym przez miejscowos¢ Krgpcewo zaprojektowano po prawej stronie jezdni
chodnik o nawierzchni z brukowej kostki betonowej. Od km. 0 + 444,5 do km. O + 475,16 oraz od
km. 0 + 595,9 do km. 0 + 674,0 zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m bezposrednio przylegly
do krawedzi jezdni. Na odcinku od km. 0 + 475,16 do km. 0 + 595,9 oraz od km. 0 + 674,0 do km.
1 +000,0 zaprojektowano chodnik szerokosci 1,5 m odsunigty od krawedzi jezdni od 3,0 m do 15,0
m. Na odcinku od km. 0 + 656,45 do km. 0 + 973,8 zaprojektowano $ciezke rowerowa o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 2,0 m odsunigta od krawedzi jezdni od 5,0 m do 30,0 m. Na
odcinku od km. 0 + 804,3 do km. 0 + 860,3 po lewej stronie jezdni zaprojektowano zatoke
autobusowa o nawierzchni z kostki kamiennej. Zatoka autobusowa o szerokosci 3,0 m zostata
zlokalizowana bezposrednio przy krawedzi jezdni. Zaprojektowano zatoke autobusowa o dtugosci
krawedzi zatrzymania 20,0 m ze skosem wyjazdowym z drogi dtugosci 24,0 m ( skos 1 : 8 ) oraz
skosem wjazdowym na droge dtugosci 12,0 m ( skos 1 : 4 ). Zatoka autobusowa zostala
wyposazona w peron o szerokos$ci 2,0 m oraz utwardzony plac o wymiarach 4,0 * 2,0 m z
przeznaczeniem pod ustawienie wiaty przystankowej. Na odcinku od km. 0 + 904,5 do km. 0 +
960,5 po prawej stronie jezdni zaprojektowano zatokg autobusowa o nawierzchni z kostki
kamiennej. Zatoka autobusowa o szerokosci 3,0 m zostata zlokalizowana bezposrednio przy
krawedzi jezdni. Zaprojektowano zatoke autobusowa o dtugosci krawedzi zatrzymania 20,0 m ze
skosem wyjazdowym z drogi dtugosci 24,0 m ( skos 1 : 8 ) oraz skosem wjazdowym na droge
dhugosci 12,0 m ( skos 1 : 4 ). Zatoka autobusowa zostata wyposazona w peron o szerokosci 2,0 m
oraz utwardzony plac o wymiarach 4,0 * 2,0 m z przeznaczeniem pod ustawienie wiaty
przystankowej. Na odcinku pomigdzy zatokami autobusowymi zlokalizowano w km. 0 + 882,6
przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m. Celem zwigkszenia bezpieczenstwa pieszych
Wwyposazono niniejsze przej$cie z obu stron w azyle o szerokosci 2,0 m i dtugosci 2,0 m odsunigte
od krawedzi przejscia o 0,25 m z kazdej strony. Zaprojektowano azyle w postaci plaszczyzn
wyniesionych ponad sasiednia nawierzchni¢ jezdni o 12,0 cm. z kostki kamiennej granitowej
surowo tupanej 15 * 17 cm. Azyle obramowano po obwodzie kraweznikiem betonowym
wystajacym, krawedzie od strony najazdowej wyokraglono tukami kotowymi o promieniu 1,0 m.
W wyniku zastosowania azyli na odcinku od km. 0 + 863,35 do km. 0 + 901,85 zostat odchylony
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tor jazdy w obu kierunkach z przesunigciem na zewnatrz o 1,0 m. W zwiazku z powyzszym na
przedmiotowym odcinku zaprojektowano skosy najazdowe 1 : 15 o dlugosci 15,0 m z odcinkiem
prostym dtugosci 8,5 m.

Y i)

pozostalych elementow przedstawiono na rysunku numer 1A pt. ,, Plan zagospodarowania terenu”
oraz rysunku numer 1B pt. ,, Plan zagospodarowania terenu’ niniejszej dokumentacji.

3. Przekroj podluzny

Nowa niwelete jezdni odcinka drogi powiatowej numer 1711Z zaprojektowano jako opisowa po
istniejace] nawierzchni z podniesieniem do wartosci wynikajacych z niezbgednego wzmocnienia
konstrukcji drogi oraz wyprofilowania jej przebiegu. W projekcie starano si¢ aby niweleta jezdni
wyniesiona zostala ponad dotychczas istniejaca srednio o okoto 7 cm. Dazono do minimalizowania
ilosci wyrownania istniejacej nawierzchni oraz iloéci robot ziemnych. Pochylenie podtuzne $ciezki
rowerowej zaprojektowano o wartosciach do 3,0 %. Pochylenie podtuzne chodnikéw
zaprojektowano o warto$ciach do 5,0 %.

Uwaga:

1. Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy dokona¢ wykopow kontrolnych celem
sprawdzenia glebokosci posadowienia istniejqcej sieci uzbrojenia podziemnego, w
szczegolnosci sieci Qazowej ktorej przebieg zinwentaryzowano na rysunku numer 1A i
numer 1B niniejszej dokumentacji.

2. W bezposrednim sqsiedztwie istniejqcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne (
wykopy, korytowanie pod nawierzchnie ) nalezy wykonywac recznie ze szczegolng
ostroznosciq.

4. Przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny jezdni odcinka drogi powiatowej numer 17117 na przewazajacej dtugosci
zaprojektowano jako daszkowy o wartosci 2,0 %, ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni tj.
na odcinku od km. 0 + 000,00 do km. O + 385,20 oraz od km. 0 + 754,00 do km. 1 + 000,0. Na
odcinku od km 0 + 385,20 do km. 0 + 415,20 tj. na dtugosci rampy (dtugos¢ rampy przejsciowej
30,0 m ) zaprojektowano przej$cie z przekroju poprzecznego daszkowego o wartosci 2,0 % ze
spadkami skierowanym do krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 4,0 %
ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni. Na odcinku od km. 0 + 415,20 do km. 0 +
506,22 tj. na dlugosci tuku oznaczonego symbolem ,t3” i ,t4” zaprojektowano przekrdj
poprzeczny jednostronny o wartosci 4,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni. Na
odcinku od km. 0 + 506,22 do km. 0 + 549,20 tj. na dlugos$ci rampy (dtugos¢ rampy przejsciowe;j
43,0 m ) zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 4,0 % ze
spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni. Na odcinku od km. 0 + 549,20 do km. 0
+ 577,00 tj. na dlugosci tuku oznaczonego symbolem ,,1.5” zaprojektowano przekrdj poprzeczny
jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni. Na odcinku od
km. 0 + 577,00 do km. 0 + 656,45 tj. na dtugosci rampy (dlugo$¢ rampy przejsciowej 79,45 m )
zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,5 % ze
spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni. Na odcinku od km. 0 + 656,45 do km. 0 +
724,15 tj. na dlugosci tuku oznaczonego symbolem ,.1.6” zaprojektowano przekrdj poprzeczny
jednostronny o wartosci 3,5 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawegdzi jezdni. Na odcinku
od km. 0 + 724,15 do km. 0 + 754,00 tj. na dlugos$ci rampy (dtugos$¢ rampy przejsciowej 29,85 m )
zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 3,5 % ze spadkiem
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skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny daszkowy o wartosci 2,0 %, ze
spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni. W miejscu przecigcia krawedzi jezdni drogi
powiatowej numer 1711Z przekrdj poprzeczny odcinka dochodzacego drogi dolotowej jest
adekwatny do przekroju podtuznego przylegtej krawedzi jezdni odcinka drogi powiatowej numer
1711Z. Przekrdj poprzeczny chodnika zaprojektowano jako jednostronny o wartosci 2,0 % , ze
spadkami skierowanymi do projektowanej krawedzi jezdni. Przekroj poprzeczny $ciezki rowerowe;j
zaprojektowano jako jednostronny o wartosci 2,0 % , ze spadkami skierowanymi do projektowane;j
krawedzi jezdni. Przekrdj poprzeczny zatok autobusowych zaprojektowano jako jednostronny o
wartosci 2,0 %, ze spadkami skierowanymi do projektowanej krawedzi jezdni.  Przekrdj
poprzeczny perondow przystankowych zaprojektowano jako jednostronny o wartosci 2,0 %, ze
spadkami skierowanymi do projektowanej krawedzi zatoki autobusowej. Przekroje poprzeczne
pobocza sa state na calej dlugosci, jednostronne ze spadkiem o wartosci 6,0 %. Jedynie na
odcinkach wzdtuz bram wjazdowych do przylegtych posesji przekrdj poprzeczny pobocza jest
dostosowany do przebiegu 1 uksztaltowania terenu.

5. Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora, wizja lokalna oraz na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie i ,Katalogiem typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i potsztywnych”, dokonano doboru konstrukcji nawierzchni jezdni, $ciezki
rowerowej, zatok autobusowych, chodnikow oraz zjazdéw. Zatozono konstrukcje podatna jak dla
ruchu o kategorii obciazenia KR-2. Dla nowych nawierzchni przyjmuje si¢ okres eksploatacji nie
mniej niz 20 lat i zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni, ktora przedstawiono na
rysunku numer 3 niniejszej dokumentacji.

a) konstrukcja jezdni na calej dlugosci odcinka ( w miejscach bez poszerzen )

— warstwa Scieralna z AC11S 50/70 — gr. 4,0 cm

— siatka z witokna szklanego otoczonego bitumem siatka z widkna szklanego otoczona bitumem o
wytrzymato$ci na rozciaganie 100 KN/m

— warstwa wyrownawcza z AC16W 50/70 — ilos¢ wedtug tabeli przedmiaru

— istniejaca nawierzchnia z mas mineralno bitumicznych ( warstwa grubosci do 8,0 cm z masa
bitumiczna utozona na bruku kamiennym tj. kamien polny tzw. kocie tby )

b) konstrukcja jezdni na calej dlugos$ci odcinka ( na odcinkach poszerzen )

— warstwa $cieralna z AC11S 50/70 — gr. 4,0 cm

— siatka z wtokna szklanego otoczonego bitumem siatka z wtdkna szklanego otoczong bitumem o
wytrzymato$ci na rozciaganie 100 KN/m.

— warstwa wiazaca z AC16W 50/70 —gr. 6,0 cm

— podbudowa zasadnicza z AC22P 50/70 —gr. 7,0 cm

— podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie ( KESM )
mieszanka o uziarnieniu ciaggtym 0 + 31,5 mm — gr. 20,0 cm

— warstwa odsaczajaca z piasku o wspoétczynniku filtracji k > 8 m/dobe o grubosci warstwy — gr.
15,0 cm

— podloze profilowanie 1 zaggszczone

c) konstrukcja jezdni drogi numer 1777Z na dlugosci dolotowej do skrzyzowania ( droga w

kierunku Kolina)

— warstwa $cieralna z AC11S 50/70 — gr. 4,0 cm

— siatka z wtokna szklanego otoczonego bitumem siatka z widkna szklanego otoczong bitumem o
wytrzymatos$ci na rozciaganie 100 KN/m.



warstwa wigzaca z AC16W 50/70 —gr. 6,0 cm

podbudowa zasadnicza z AC22P 50/70 —gr. 7,0 cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ( KLSM )
mieszanka 0 uziarnieniu ciaglym 0 <+ 31,5 mm — gr. 20,0 cm

warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobe o grubosci warstwy — gr.
15,0 cm

podioze profilowanie i zaggszczone

d) konstrukcja standardowa $ciezki rowerowej na calej dlugosci odcinka ( poza miejscami
bram wjazdowych do sasiednich posesji )

warstwa $cieralna z AC8S 50/70 —gr. 4,0 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ( KLSM )
mieszanka o uziarnieniu ciagglym 0 + 31,5 mm — gr. 10,0 cm

warstwa odsaczajaca z piasku o wspoétczynniku filtracji k > 8 m/dobe o grubosci warstwy — gr.
15,0 cm

nasyp budowlany z materiatu o wspoétczynniki filtracji k >= 8 m/dobe

podtoze profilowanie i zaggszczone

e) konstrukcja wzmocniona $ciezki rowerowej na dlugosci bram wjazdowych do sasiednich
posesji

warstwa $cieralna z AC8S 50/70 —gr. 4,0 cm

warstwa wiazaca z AC16W 50/70 —gr. 4,0 cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ( KELSM )
mieszanka o uziarnieniu ciagtym 0 + 31,5 mm — gr. 20,0 cm

warstwa odsaczajaca z piasku o wspodtczynniku filtracji k > 8 m/dobe o grubosci warstwy — gr.
15,0 cm

nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniki filtracji k >= 8 m/dobg

podtoze profilowanie i zaggszczone

f) chodniki i perony przystankowe po nowym przebiegu ( konstrukcja standardowa )

warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego -gr.6,0cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.5,0cm
warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg -gr.15,0 cm

nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniki filtracji k >= 8 m/dobg
podioze profilowanie 1 zaggszczone

g) chodniki po nowym przebiegu ( konstrukcja wzmocniona )

warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego -gr.8,0cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.50cm
podbudowa betonowa z betonu B-20 ( C 16/20) -gr.15,0 cm
warstwa odsaczajaca z piasku o wspdiczynniku filtracji k > 8 m/dobe -gr.15,0 cm

podtoze profilowanie i zaggszczone

h) chodniki po istniejacym przebiegu

warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego -gr.6,0cm
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.5,0cm
warstwa wyroOwnawcza z materiatu o wspotczynniki filtracji k >= 8 m/dobg

podtoze profilowanie i zaggszczone
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1) konstrukcja zjazdéw do posesji 0 nawierzchni bitumicznej

— warstwa $cieralna z AC8S 50/70 — gr. 4,0 cm

— warstwa wiazaca z AC16W 50/70 —gr. 4,0 cm

— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ( KELSM )
mieszanka o uziarnieniu ciagtym 0 + 31,5 mm — gr. 20,0 cm

— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobe o grubosci warstwy — gr.
15,0 cm

— podtoze profilowanie i zaggszczone

j) zjazd do cmentarza

— warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego -gr.8,0cm
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.5,0cm
— podbudowa betonowa z betonu B-20 ( C 16/20) -gr.15,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobe -gr.15,0 cm

— podtoze profilowanie i1 zaggszczone

k) zatoka autobusowa strona prawa
— warstwa $cieralna z kostki kamiennej granitowej surowo tupanejl5 * 17 cm

— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.5,0cm
— podbudowa betonowa z betonu B-20 ( C 16/20) -gr.22,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspoétezynniku filtracji k > 8 m/dobg -gr.15,0 cm

— podtoze profilowanie i zaggszczone

I) zatoka autobusowa strona lewa
— warstwa scieralna z kostki kamiennej rzgdowej 15 * 17 cm ( material staro uzyteczny inwestora )

— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.5,0cm
— podbudowa betonowa z betonu B-20 ( C 16/20) -gr.22,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobe -gr.15,0 cm

— podtoze profilowanie i zaggszczone

m) konstrukcja pobocza nad odcinkach wzdluz bram wjazdowych do sasiednich posesji

— warstwa Scieralna z AC11S 50/70 — gr. 4,0 cm

— warstwa wiazaca z AC16W 50/70 —gr. 4,0 cm

— podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie ( KLSM )
mieszanka o uziarnieniu ciagtym 0 + 31,5 mm — gr. 20,0 cm

— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg o grubosci warstwy — gr.
15,0cm

— podtoze profilowanie i zaggszczone

n) konstrukcja pobocza nad calej dlugosci z pominigciem miejsc wzdluz bram wjazdowych
— destrukt bitumiczny frakcji 0 ~ 16 mm - gr. 10,0 cm

— nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniki filtracji k >= 8 m/dobg

— podloze profilowanie 1 zaggszczone

0) azyle przed przejsciem dla pieszych
— warstwa $cieralna z kostki kamiennej granitowej surowo tupanej15 * 17 cm

— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.5,0cm
— podbudowa betonowa z betonu B-20 ( C 16/20) -gr.22,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspodtczynniku filtracji k > 8 m/dobe -gr.15,0 cm

— podtoze profilowanie i zaggszczone
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Zaréwno forma, jak i tez rodzaj uzytych materiatdbw nie moze by¢ zmieniony w trakcie realizacji
robot bez pisemnej zgody Inwestora.

Konstrukcje jezdni, sciezki rowerowej, chodnikow, zatok autobusowych, poboczy oraz pozostatych
elementow przedstawiono na rysunku numer 2 pt. ,, Przekroje poprzeczne ” niniejszej dokumentacji.

Uwaga:
1. Wszystkie wbudowane materialy winny bezwzglednie posiadaé wymagane prawem
deklaracje wiasciwosci uzytkowych, certyfikaty, swiadectwa dopuszczenia do stosowania w

budownictwie. Wymaog ten nie obejmuje destruktu bitumicznego.

Uwaga do konstrukcji jezdni na odcinku bez poszerzen

1. Dopuszcza sie rezygnacje z wykonywania elementu technologicznego tzn. schodkowania na
warstwach bitumicznych gdy krawedz istniejqcej nawierzchni bitumicznej pokrywa sie z
projektowanq krawedziq jezdni ( warstwq Scieralng ).

6. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych elementow uktadu komunikacyjnego tj. jezdni, Sciezki rowerowej,
chodnikéw, zatok autobusowych bedzie odbywato si¢ w sposob dotychczasowy tj.
powierzchniowo. Wody opadowe z czg$ci nawierzchni utwardzonych poprzez odpowiednie spadki
poprzeczne i podluzne beda kierowane na przyleglte tereny zielone gdzie bgda wchlaniane
bezposrednio do gruntu w granicach dziatek objgtych inwestycja. Natomiast z czg$ci powierzchni
utwardzonych w tym glownie z jezdni wody opadowe poprzez odpowiednie spadki poprzeczne
beda kierowane na pobocza i dalej do istniejacych rowow przydroznych petniacych funkcje rowow
chlonnych. W niniejszym projekcie przewidziano do oczyszczenia z namutu wraz z profilowaniem
skarp rowy przydrozne. W zwiazku z przebudowaq zatok autobusowych oraz skrzyzowania z droga
powiatowa numer 1777Z koniecznym begdzie przetozenie istniejacych rowdw przydroznych na
tacznej dlugosci 162 m. W zwiazku z przebudowa drogi zaprojektowano przebudowe istniejacego
wpustu deszczowego zlokalizowanego dotychczas w jezdni przy krawedzi na wpust deszczowy
kraweznikowy ( umieszczony w krawe¢zniku ).

7. Wykonanie i odbior robot

Wszystkie roboty objete niniejszym projektem nalezy wykona¢ zgodnie z wiasciwymi normami
przedmiotowymi oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot. Odbior robot
nastapi w oparciu o przedtozone deklaracje wiasciwosci uzytkowych, atesty, aprobaty lub tez
$wiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie, protokoty badan stopnia zaggszczenia
dla materialéw zasypowych, podbudéw oraz pozostate badania i sprawdzenia przewidziane w
specyfikacjach technicznych. Wymog dotyczacy przedtozenia deklaracji wlasciwosci uzytkowych
nie obejmuje destruktu bitumicznego. Odbidr jakosciowo - ilos§ciowy wykonanych robét nastapi na
podstawie obowiazujacych norm przedmiotowych. Odstepstwa od niniejszych uregulowan prawno
— technicznych przyjetych w opracowanym projekcie moga zosta¢ dokonane tylko 1 wylacznie za
pisemnym zezwoleniem Inwestora.

8. Oznakowanie terenu robot.
Teren robot znajduje si¢ w pasie drogowym drogi powiatowej numer 17117 oraz drogi powiatowej

numer 1775Z 1 numer 1777Z. Roboty budowlane nalezy oznakowa¢ zgodnie z obowiazujacym
prawem o ruchu drogowym. Kierownik robot jest odpowiedzialny w trakcie wykonywania robot za
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zapewnienie bezpieczenstwa na odcinku, na ktorym wykonywane sa roboty oraz opracowanie i
uzgodnienie projektu oznakowania terenu robot prowadzonych w pasie drogowym drogi publiczne;.
Wykonawca robot ponosi pelna odpowiedzialno§¢ prawno - finansowa w stosunku do osob
trzecich, za wynikte szkody zwiazane z prowadzeniem robot. W przypadku wykonywania robot i
zajmowania pasa drogowego drogi powiatowej przed rozpoczgciem robot budowlanych
Wykonawca winien uzyska¢ protokot przekazania placu budowy sporzadzony przez
przedstawiciela Inwestora tj. upowaznionego pracownika Zarzadu Drog Powiatowych w
Stargardzie Szczecinskim.

9. Informacje o obszarze oddzialywania.

Obszar oddziatywania obiektu tj. odcinka drogi powiatowej numer 1711Z miesci si¢ w calo$ci na
dziatkach na ktorych zostata zaprojektowana przebudowa drogi tj. dziatka numer 14, 139/2, 140/1,
140/2, 160, 200/1 obregb Krgpcewo, gmina Dolice

13



B. Spis rysunkow

Numer rysunku Tytul rysunku

1A Plan zagospodarowania terenu
1B Plan zagospodarowania terenu
2 Przekroje poprzeczne

3 Szczegoty konstrukcyjne

Skala

1:500

1:500
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C. Zalaczniki

- o$wiadczenie autorow projektu

- kserokopie uprawnien autoréw projektu

- kserokopie $wiadectw o przynaleznosci do ZOIIB autorow projektu
- tabela numer 1 pt. ,,Parametry tukow poziomych”
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Stargard Szczecinski, dnia 10 pazdziernika 2015 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 07.07.1994 r. ,,Prawo budowlane” o§wiadczam, ze projekt
budowlany i wykonawczy branzy drogowej pt. ,,Przebudowa i budowa drogi 1711Z skrzyzowanie z
droga nr 1716Z — Krgpcewo — Rzeplino — granica powiatu - / Piasecznik /. Przebudowa odcinka
dhlugoséci 1 km przez miejscowos¢ Krepcewo, realizowany na terenie dziatki numer 14, dziatki
numer 139/2, dziatki numer 140/1, dziatki numer 140/2, dzialki numer 160, dzialki numer 200/1
obrgb Krepcewo, gmina Dolice, ktorego Inwestorem jest Powiat Stargardzki — Zarzad Drog
Powiatowych z siedziba przy ulicy Bydgoskiej 13/15, 73 — 110 Stargard Szczecinski, zostat
sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.
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