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A. Opis techniczny

el

Podstawa opracowania

Mapa do celéw projektowych w skali 1 : 500.

Wizja lokalna w terenie oraz wlasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe.

Normatywy i katalogi techniczne.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( tekst jednolity - Dz. U. nr 0 poz. 290 z 2016 )
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie ( tekst
jednolity - Dz. U. nr 0 poz. 124 z 2016 ).

M

II. Cel i zakres opracowania.

Dokumentacja niniejsza obejmuje rozwiazania techniczne zwiazane z przebudows istniejacej drogi
dojazdowej do gruntow rolnych na odcinku pomig¢dzy miejscowoscia Dobrzany a miejscowoscia
Grabnica, odcinek o catkowitej dtugosci 1,0 km. Przedmiotowa droga stanowi drogg publiczna —
powiatowa o numerze 17487, zlokalizowana na terenie dziatki numer 456 obrgb Kozy, gmina
Dobrzany. Niniejsze przedsigwzigcie polega na przebudowie drogi spetniajacej funkcje drogi
dojazdowej do okolicznych gruntéw rolnych. W ramach niniejszego projektu przebudowie ulegnie
jezdnia, pobocza oraz 4 zjazdy do drog dojazdowych do pol. Przebudowywana droga bedzie po
istniejacym przebiegu z nielicznymi korektami dotyczacymi szerokosci jezdni, parametréw
geometrycznych tukoéw poziomych, lokalizacji istniejacych zjazdow do pdl wynikajacymi z
konieczno$ci  zachowania minimalnych parametrow geometrycznych oraz = warunkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Projektowana droga jest droga publiczna w rozumieniu ustawy o
drogach publicznych i stanowi drogg powiatowa numer 1748Z. Przebudowa drogi w powyzszym
zakresie zostata podyktowana konieczno$cia zapewnienia wlasciwego dojazdu do p6l uprawnych,
ktére sa polozone w bezposrednim sasiedztwie przedmiotowej drogi. Ponadto droga ta stanowi
jedno z gléwnych potaczen komunikacyjnych miejscowosci Krzemien, Grabnica i zlokalizowanych
w tych miejscowosciach gospodarstw rolniczych i agroturystycznych z siecia drég publicznych.
Wykonanie drogi stworzy dobre warunki komunikacyjne dla uzytkownikéw okolicznych pol
uprawnych jak i tez wszystkich mieszkancéw wyzej wymienionych miejscowosci. Ponadto
znacznie poprawi si¢ poziom zabezpieczenia pozarowego, gdyz wykonana droga znacznie szybciej
niz dotychczas beda mogly dotrze¢ jednostki strazy pozarnej w przypadku zapalenia si¢ zb6z lub
tez traw rosnacych na okolicznych polach. Dzigki wykonaniu projektowanych robot podniesione
zostanie poziom bezpieczenstwa jej uzytkownikéw oraz komfort poruszania si¢ pojazdow jak i tez
pieszych. Realizacja projektu nie spowoduje zwigkszenia dlugosci drogi a jedynie podniesie
no$nos¢ jezdni, rowno$¢ i szorstko$¢ nawierzchni oraz skoryguje jej parametry geometryczne i
lokalizacje zjazdéw do pol. Trasa jezdni nie ulegnie zmianie i1 bedzie prowadzona po
dotychczasowym przebiegu z zachowaniem dotychczasowej szerokos$ci jezdni 5,0 m.

III. Stan istniejacy.

Teren na ktérym potozona jest niniejsza droga obejmuje dziatkg¢ numer 456 obrgb Kozy, gmina
Dobrzany. Dziatki numer 456 stanowi witasno$¢ Skarbu Panstwa, a inwestor uzyskat prawo do
dysponowanie gruntem na cele budowlane, ktdrego udzielit Starosta Stargardzki. Powyzsza dziatka
jest wydzielonym pasem drogowym, oznaczona na mapie do celow projektowych symbolem ,,dr”
tj. drogi i w chwili obecnej jest zagospodarowana w sposob docelowy i1 zgodny z przeznaczeniem.
Na przedmiotowej dzialce jest zlokalizowana droga dojazdowa do gruntow rolnych, ktora
jednocze$nie zostata zaliczona do kategorii drog powiatowych. Droga ta posiada jezdnie o
szeroko$ci zmiennej 5,0 m + 5,5 m. z poboczami gruntowymi nieulepszonymi o szerokosci okoto
1,0 m. Odcinek przewidziany do przebudowy poczatek swojego przebiegu ma okoto 150 m za
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zjazdem na drogg dojazdowa do po6l ( dziatka numer 470 ) a konczy si¢ okolo 35 m za zjazdem na
droge dojazdowa do pol ( dziatka numer 418 ) tj. 1,0 km liczac od poczatku odcinka. W chwili
obecnej stan techniczny wnioskowanego odcinka drogi jest bardzo zly, praktycznie na calej
powierzchni nawierzchnia jezdnia jest spekana i zwietrzata. Ubytki lepiszcza i masy bitumicznej sa
tak znaczne, iz nawierzchnia kruszy si¢ pod kolami pojazdow osobowych. Z uwagi na brak
dostatecznej nosnosci konstrukcji wystepuja liczne wyrwy, wyboje 1 zapadnigcia praktycznie na
calej szeroko$ci jezdni, co szczeg6lnie si¢ uwidacznia po okresie zimowym. Pojawiajace sig
uszkodzenia sa w trybie awaryjnym likwidowane przy uzyciu grysu i emulsji asfaltowej. Z uwagi
na zakres uszkodzen oraz ich rodzaj wymaganym jest wykonanie przebudowy drogi wraz z
wykonaniem nowej nawierzchni jezdni na catym odcinku drogi. Ponadto niezbednym jest
wykonanie na tym odcinku wilasciwego odwodnienia korpusu drogowego, celem zabezpieczenia
drogi przed przedwczesnym zniszczeniem konstrukcji jezdni oraz zapewnieniem nalezytego
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nawierzchnia posiada liczne wyrwy 1 wyboje. Droga
na calym swym przebiegu posiada pobocza gruntowe nieulepszone o szerokos$ci zmiennej tj.
szeroko$¢ jest zalezna od przebiegu jezdni oraz granic sasiednich nieruchomos$ci. Pomigdzy
przedmiotowa jezdnia a granicami sasiednich pol uprawnych istniejaca pobocza gruntowe
nieulepszone poro$nigte trawa, drzewami lisciastymi oraz krzewami. Zielen zaréwno niska jak i tez
wysoka jest utrzymywana sporadycznie, jej stan wymaga zabiegow pielegnacyjnych. Wody
opadowe z nawierzchni jezdni sa odprowadzane w sposdb powierzchniowy na przylegte terenu
zielone. tj. gdzie wchianiane sa bezposrednio do gruntu w granicach pasa drogowego. W ciagu
przedmiotowej drogi wystepuja przydrozne rowy odwadniajace. Na przedmiotowej drodze
stwierdzono ruch o matym natgzeniu, w gldéwnej mierze sa to pojazdy i maszyny rolnicze
dojezdzajace do pdl uprawnych zlokalizowanych w sasiedztwie przedmiotowej drogi oraz
samochody osobowe dojezdzajace do miejscowosci Grabnica 1 Krzemien. Z tej tez uwagi droge
mozna zakwalifikowa¢ do kategoria ruchu KR-2. Przewidywana w dalszym okresie
eksploatacyjnym drogi struktura ruchu nie ulegnie zmianie.

IV. Projektowane elementy
1. Zagospodarowanie terenu - projektowane powierzchnie i elementy

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem w niniejszym projekcie przewidziano wykonanie przebudowy
drogi dojazdowej do gruntéw rolnych potozonej na dzialce numer 456 obrgb Kozy, gmina
Dobrzany. Projektowana droga jest droga publiczna w rozumieniu ustawy o drogach publicznych,
zaliczong do drog powiatowych o numerze 1748Z. Z uwagi na istniejace parametry techniczne oraz
natezenie 1 struktur¢ ruchu na podstawie wytycznych technicznych wilasciwych dla dréog
publicznych przyjeto w projekcie zastosowaé minimalne parametry techniczne adekwatne jak dla
drog publicznych. Przedmiotowa droge zaprojektowano z jezdnia o dotychczasowej szerokosci 5,0
m na odcinkach prostych z poszerzeniem do 6,0 na tuku poziomym oznaczonym symbolem 1.3.
Istniejaca konstrukcja jezdni drogi zostata zaprojektowana ze wzmocnieniem warstwa wiazaca 1
warstwa Scieralng z betonu asfaltowego. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza z
destruktu bitumicznego o szerokosci 1,0 m. Odwodnienie jezdni zaprojektowano bez zmian w
sposob dotychczasowy tj. wody opadowe z nawierzchni jezdni poprzez odpowiednie spadki
poprzeczne 1 podtuzne beda kierowane do istniejacych rowow przydroznych 1 na przylegle tereny
zielone gdzie b¢da wchtaniane bezposrednio do gruntu w granicach pasa drogowego. Projektowana
przebudowa nie spowoduje zmiany w sposobie zagospodarowania terenu. W zwiazku z
wykonaniem niniejszego projektu nie ulegna zmianie podstawowe parametry geometryczne drogi a
jedynie uregulowane zostana promienie tukow poziomych, szeroko$¢ jezdni, szerokos¢ poboczy,
bez zmian pozostanie sposob i przeznaczenie dzialki na ktorej jest zlokalizowana droga. W
przedmiotowym projekcie przewidziano do wykonania :



- jezdni¢ o nawierzchni z betonu asfaltowego ( warstwa S$cieralna i warstwa wyrdwnania ) o
szerokosci 5,0 m z poszerzeniem na tuku do 6,0 m o dtugosci catkowitej 1,0 km o powierzchni
catkowitej 5072 m’

- 4 zjazdy na drogi dojazdowe do pol uprawnych o nawierzchni z betonu asfaltowego o powierzchni
catkowitej 150 m?

- pobocza umocnione czesciowo mieszanka optymalna a czg$ciowo destruktem bitumicznym
szerokosci 1,0 m i dugosci catkowitej 2000 m o powierzchni catkowitej 2000 m?

2. Plan sytuacyjny.

Zgodnie z przebiegiem istniejacej drogi oraz wytycznymi Inwestora przebudowywana droga bedzie
po istniejacym przebiegu przy zachowaniu dotychczasowych parametréw geometrycznych takich
jak promienie lukdéw poziomych i pionowych, szeroko$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, minimalne
promienie tukow wyokraglajacych krawedzie zjazdéw. Lokalizacja drogi pozostanie rowniez bez
zmian. Przedmiotowa drogg =zaprojektowano o nastgpujacych podstawowych parametrach
technicznych analogicznych jak dla drogi publicznej klasy ,,L.” tj. lokalna:

— predkos¢ projektowa 50 km/h

— jezdnia o szerokosci 5,0 m ( 2 pasy ruchu po 2,5 m)

— pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % ( na odcinkach prostych przekroj daszkowy )

— pobocza o szerokosci 1,0 m, pochylenie poprzeczne 6,0 % na odcinakach prostych

— niweleta jezdni wyniesiona $rednio ponad dotychczasowa o 4 cm

— kategoria ruchu KR-2

Poczatek przebudowywanego odcinka drogi dojazdowej do gruntow rolnych zlokalizowanej na

dziatce numer 456 zatozono okoto 150 m za zjazdem na droge dojazdowa do pol ( dziatka numer

470 ) a koniec okoto 35 m za zjazdem na drogg dojazdowa do pol ( dziatka numer 418 ) tj. 1,0 km

liczac od poczatku odcinka. Trasg drogi zaprojektowano po dotychczasowym przebiegu. W ciagu

przebudowywanego odcinka zaprojektowano w dotychczasowej lokalizacji zjazdy na drogi
dojazdowe do pdl :

— km. 0 + 180,0 — zjazd po lewej stronie ( dziatka numer 13 ), przecigcie krawedzi jezdni
wyokraglone obustronnie tukami kotowymi o promieniu 5,0 m, kat skrzyzowania 100,00%

— km. 0 + 274,2 — zjazd po lewej stronie ( dziatka numer 428 ), przecigcie krawedzi jezdni
wyokraglone obustronnie tukami kotowymi o promieniu 5,0 m, kat skrzyzowania 100,00%

— km. 0 + 536,1 — zjazd po lewej stronie ( dziatka numer 413 ), przecigcie krawedzi jezdni
wyokraglone obustronnie tukami kotowymi o promieniu 5,0 m, kat skrzyzowania 100,00%

— km. 0 + 965,20 — zjazd po lewej stronie ( dziatka numer 418 ), przecigcie krawedzi jezdni
wyokraglone z lewej strony tukiem kotowym o promieniu 40,0 m, z prawej skosem 4,0 * 4,0 m
kat skrzyzowania 94,40%

Trasg¢ drogi zaprojektowano o przebiegu sktadajacym si¢ z odcinkdw prostych oraz tukéw

kolowych. Z uwagi na przyjgte promienie przewidziano zastosowanie przed tukiem oznaczonym

symbolem 1.3 prosta przejsciowa. Zaprojektowano na calej dlugosci tego odcinka ogotem 3 tuki
kotowe tj.

— SE - km. 0 + 159,3 tuk oznaczony symbolem ,,£.1”” prawy o promieniu 400,0 m

— SE - km. 0 + 668,8 huk oznaczony symbolem ,.2” lewy o promieniu 1000,0 m

— SE - km. 0 + 950,9 huk oznaczony symbolem ,,£.3” prawy o promieniu 80,0 m

Szczegbdtowe parametry techniczne zaprojektowanych tukéw kolowych podano na rysunku numer 1

pt. ,,Plan zagospodarowania terenu” oraz w tabeli numer 1 pt. ,Parametry tukow poziomych”

stanowiace] zatacznik do niniejszego projektu. Ponadto na tym odcinku drogi na przebiegu trasy

zaprojektowano w 1 miejscu punkty zatamania t;.

— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt1” w km. 0 + 335,2 —kat « =0,99 g

Na przewidzianym do przebudowy odcinku zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci 5,0 m + 6,0 m,



przy zalozeniu, iz na odcinkach prostych szeroko$¢ jezdni bedzie stala 5,0 m. Jezdnig

zaprojektowano o szerokosci jak ponizej:

— od km. 0 +000,0 do km. 0 + 902,8 — szeroko$ci stala 5,0 m

— od km. 0 + 902,8 do km. 0 + 927,8 — zmiana szerokosci z 5,0 m na 6,0 m ( poszerzenie 0,50 m
obustronne )

— od km. 0 +927,8 do km. 0 + 974,0 — szeroko$ci stala 6,0 m

— od km. 0 + 974,0 do km. 1 + 000,0 — zmiana szerokosci z 6,0 m na 5,0 m ( zwg¢zenie 0,50 m
obustronne )

Na przewidzianym do przebudowy odcinku zaprojektowano jezdni¢ na odcinkach prostych o statej

szeroko$ci rownej 5,0 m. Na odcinku dochodzacym i na tuku oznaczonym symbolem 1.3 tj. od km.

0 +902,8 do km. 1 + 000,0 ze wzgledu na zapewnienie nalezytego poziomu szerokos¢ jezdni ulegla

zwigkszeniu do 6,0 m.

Szczegotowq lokalizacje odcinka drogi projektowanego na dziatce numer 456 obreb Kozy jak i tez
pozostatych elementow oraz ich przebieg pokazano na rysunku  numer 1 pt. ,, Plan
zagospodarowania terenu’” niniejszej dokumentacji.

3. Przekroj podluzny

Nowa niweletg jezdni drogi zaprojektowano jako opisowa po istniejacym terenie z podniesieniem
do wartosci wynikajacych z niezbednego wzmocnienia konstrukcji drogi oraz wyprofilowania jej
przebiegu zgodnie z danymi zawartymi w profilu podtuznym. W projekcie starano sig, aby niweleta
jezdni wyniesiona zostata ponad otaczajacych teren, dazac do minimalizowania ilo$ci wyréwnania
istniejacej podbudowy oraz ilosci robot ziemnych. Pochylenie podtuzne jezdni na przedmiotowym
odcinku zaprojektowano o wartosciach wznoszacych od +0,65 % do +3,07 %. Zatamania trasy
drogi w przekroju podluznym wyokraglono tukami pionowymi wypuklymi oraz wklgstymi.
Zastosowano tuki pionowe wypukte o promieniu 1000 m, oraz tuki pionowe wklgste o promieniu
1000 m. Pochylenie podtuzne przylegtych poboczy jest adekwatne do pochylenia podluznego
przylegtego odcinka jezdni.

Uwaga:

1. Przed rozpoczeciem robot ziemmych nalezy dokonaé wykopow kontrolnych celem
sprawdzenia glebokosci posadowienia istniejqcej sieci uzbrojenia podziemnego.

2. W bezposrednim sqsiedztwie istniejqcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne (
wykopy, korytowanie pod nawierzchnie ) nalezy wykonywal recznie ze szczegolna
OStrozZnosci.

4. Przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny jezdni na przewazajacej dtugosci zaprojektowano jako daszkowy o wartosci
2,0 %, ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni.

Na odcinku od km. 0 + 000,0 do km. 0 + 038,5 tj. na dtugosci 38,5 m zaprojektowano przejscie z
istniejacego przekroju poprzecznego daszkowego o warto$ciach nieregularnych ze spadkami
skierowanymi do krawgdzi jezdni na przekroj poprzeczny daszkowy o wartosci 2,0 %, ze spadkami
skierowanymi do krawedzi jezdni. Na odcinku od km. 0 + 038,5 do km. 0 + 088,5 tj. na dtugosci
50,0 m zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego daszkowego o wartosci 2,0 %, ze
spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni na przekroj poprzeczny jednostronny o wartosci 2,0
%, ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni ( do wewnatrz tuku £1 ). Na odcinku od
km. 0 + 088,5 do km. 0 + 230,1 zaprojektowano przekroj poprzeczny jednostronny o wartosci 2,0
%, ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni ( do wewnatrz tuku £1 ). Na odcinku od
km. 0 + 230,1 do km. 0 + 280,1 tj. na dlugosci 50,0 m zaprojektowano przejscie z przekroju
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poprzecznego jednostronnego o wartosci 2,0 %, ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi
jezdni na przekrdj poprzeczny daszkowy o wartosci 2,0 %, ze spadkami skierowanymi do krawedzi
jezdni. Na odcinku od km. 0 + 280,1 do km. 0 + 877,8 zaprojektowano przekrdj poprzeczny
daszkowy o wartosci 2,0 %, ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni. Na odcinku od km. 0
+ 877,8 do km. 0 + 927,8 tj. na dlugosci 50,0 m zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego
daszkowego o wartosci 2,0 %, ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni na przekroj
poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 %, ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

( do wewnatrz tuku £.3 ). Na odcinku od km. 0 + 927,8 do km. 0 + 974,0 zaprojektowano przekroj
poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 %, ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

( do wewnatrz tuku £.3 ). Na odcinku od km. 0 + 974,0 do km. 1 + 000,0 tj. na dlugosci 26,0 m
zaprojektowano przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 3,0 %, ze spadkiem
skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekrd) poprzeczny daszkowy o wartosciach
nieregularnych ze spadkami skierowanymi do krawedzi jezdni.

Przekré) poprzeczny poboczy na przewazajacej dtugosci zaprojektowano jako jednostronny o
wartosci 6,0 %, ze spadkami od krawedzi jezdni

5. Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora z uwagi na charakter drogi przyjeto w ponizszym projekcie
parametry techniczne adekwatne jak dla drogi publicznej klasy technicznej ,,L.” tj. lokalne;.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora oraz na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz "Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i potsztywnych" ( zatacznik nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z
dnia 16.06.2014 r. ), dokonano doboru konstrukcji nawierzchni poszczegdlnych elementow
projektowanego uktadu komunikacyjnego. Zatozono konstrukcje podatna jak dla ruchu o kategorii
obciazenia KR-2. Dla nowych nawierzchni przyjmuje si¢ okres eksploatacji nie mniej niz 20 lat i
zaprojektowano nastepujaca konstrukcj¢ nawierzchni, ktore przedstawiono na rysunku numer 3
oraz numer 4 niniejszej dokumentacji.

a) konstrukcja jezdni na calym odcinku od km. 0 + 000,0 do km. 1 + 000,0
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 ( jak dla KR3) — gr. 4,0 cm
— siatka przeciwspekaniowa z wtokna szklanego otoczonego bitumem o wytrzymatosci na
rozcigganie minimum 100 KN/m
— warstwa wyrownania z betonu asfaltowego AC11W 50/70 ( jak dla KR2) — w ilosci $rednio
125 kg/m’
— istniejaca podbudowa z kruszywa ( istniejace warstwy bitumiczne catkowicie frezowano )

b) konstrukcja jezdni na poszerzeniach luku 1.3

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 ( jak dla KR3) — gr. 4,0 cm

— siatka przeciwspgkaniowa z wtokna szklanego otoczonego bitumem o wytrzymato$ci na
rozcigganie minimum 100 KN/m

— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 — gr. 5,0 cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ( KLSM ) mieszanka o
uziarnieniu ciagtym 0 + 31,5 mm — gr. 20,0 cm

— warstwa odsaczajaca z materialu o wspodtczynniku filtracji k > 8 m/dobg — gr. 15,0 cm.

¢) konstrukcja zjazdow do pol w km. 0 + 180,0; w km. 0 + 274,2; w km. 0 + 536,1
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 ( jak dla KR3) — gr. 4,0 cm
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 — gr. 5,0 cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ( KLSM ) mieszanka o
uziarnieniu ciagtym 0 + 31,5 mm — gr. 20,0 cm



— warstwa odsaczajaca z materialu o wspodtczynniku filtracji k > 8 m/dobg — gr. 15,0 cm.

d) konstrukcja zjazdu do pol w km. 0 + 965,2
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 ( jak dla KR3) — gr. 4,0 cm
— warstwa wyrownania z betonu asfaltowego AC11W 50/70 ( jak dla KR2) — w ilosci $rednio
125 kg/m’
— istniejaca podbudowa z kruszywa ( istniejace warstwy bitumiczne catkowicie frezowano )

e) konstrukcja pobocza na czesci dlugosci
— destrukt bitumiczny frakcji 0 = 16 mm - gr. 10,0 cm
— podtoze profilowanie i zaggszczone

f) konstrukcja pobocza na cze$ci dlugosci
— mieszanka optymalna profilowana i stabilizowana mechanicznie — gr. 10,0 cm
— podtoze profilowanie 1 zaggszczone

Zaréwno forma, jak i tez rodzaj uzytych materialdéw nie moze by¢ zmieniony w trakcie realizacji
robot bez pisemnej zgody Inwestora.

Konstrukcje jezdni, zjazdow do drog dojazdowych do pol, poboczy oraz pozostatych elementow
przedstawiono na rysunku numer 3 pt. ,, Przekroje poprzeczne normalne” niniejszej dokumentacyi.

Uwaga:

1. Wszystkie wbudowane materialy winny bezwzglednie posiada¢ wymagane prawem
deklaracje wiasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne. Wymog ten nie obejmuje
destruktu bitumicznego.

6. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych elementéw uktadu komunikacyjnego tj. jezdni i zjazdow do drog
dojazdowych do po6l uprawnych bedzie odbywato si¢ na dotychczasowych zasadach. Wody
opadowe z nawierzchni jezdni bgda sptywaly poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne
czesciowo do istniejacych rowow przydroznych a czg¢sciowo na przylegte tereny zielone gdzie beda
wsiakaly w grunt w granicach dziatki numer 456 obrgb Kozy.

7. Wykonanie i odbior robot

Wszystkie roboty objete niniejszym projektem nalezy wykonaé¢ zgodnie z wlasciwymi normami
przedmiotowymi oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt. Odbior robot
nastapi w oparciu o przedtozone deklaracje wtasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne,
protokoty badan stopnia zaggszczenia dla materialow zasypowych, podbudéw oraz pozostate
badania 1 sprawdzenia przewidziane w specyfikacjach technicznych. Wymodg dotyczacy
przedlozenia deklaracji wtasciwosci uzytkowych na wbudowane materiaty lub tez dokumenty
rownowazne nie obejmuje destruktu bitumicznego. Odbior jakosciowo - ilosSciowy wykonanych
robot nastapi na podstawie obowiazujacych norm przedmiotowych. Odstgpstwa od niniejszych
uregulowan prawno — technicznych przyjetych w opracowanym projekcie moga zosta¢ dokonane
tylko i wytacznie za pisemnym zezwoleniem Inwestora.

8. Oznakowanie terenu robaot.

Teren robo6t budowlanych dla wykonania przedmiotowych robét jest zlokalizowany w granicach
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dziatki numer 456 obreb Kozy tj. tylko 1 wylacznie w granicach pasa drogowego drogi powiatowe;j
numer 1748Z. Roboty budowlane nalezy oznakowa¢ zgodnie z obowiazujacym prawem o ruchu
drogowym. Kierownik robodt jest odpowiedzialny w trakcie wykonywania robdt za zapewnienie
bezpieczenstwa na odcinku, na ktérym wykonywane sa roboty oraz opracowanie i uzgodnienie
projektu oznakowania terenu robot prowadzonych w pasie drogowym drogi publiczne;.
Wykonawca robot ponosi petna odpowiedzialnos¢ prawno - finansowa w stosunku do 0sob
trzecich, za wynikle szkody zwiazane z prowadzeniem robot.

9. Informacje o obszarze oddzialywania.

Obszar oddzialywania obiektu tj. przebudowywanego odcinka drogi powiatowe] miesci si¢ w
catosci na dzialkach na ktorych zostal zaprojektowany tj. dziatka numer 456 obreb Kozy, gmina
Dobrzany.

10. Informacje o ochronie zabytkow.

Planowane do wykonania roboty budowlane beda prowadzone na dzialce numer 456 obreb Kozy
gmina Dobrzany, ktora to dzialka znajduje si¢ poza obszarami objetymi ochrona w mysl ustawy z
dnia 23 lipca 2003 1. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami. Planowane do wykonania roboty
nie wymagaja decyzji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.



Numer rysunku Tytut rysunku

la+1b Plan zagospodarowania terenu
2 Profil podtuzny

3 Przekroje poprzeczne normalne
4 Szczegbty konstrukcyjne

B. Spis rysunkow

Skala

1:500
1:50/500
1:50
1:20
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C. Zalaczniki

- kserokopie uprawnien autoroOw projektu
- kserokopie $wiadectw o przynalezno$ci do ZOIIB autorow projektu
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