OPIS TECHNICZNY
do projektu pn.
Przebudowa drogi powiatowej 17042 od skrzyzowania z droga 1703Z Lipnik -
Stargard do skrzyzowania z droga nr 20.
Etap A - przebudowa drogi 17042 od wezta Stargard Zachod drogi krajowej S10
do skrzyzowania z droga gminna w miejscowosci Lipnik wraz z przebudowa

skrzyzowania.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji technicznej pn. ,Przebudowa drogi powiatowej 1704Z
od skrzyzowania z drogg 1703Z Lipnik - Stargard do skrzyzowania z drogq nr 20.
Etap A - przebudowa drogi 1704Z od wezta Stargard Zachdd drogi krajowej S10
do skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci Lipnik wraz z przebudowg
skrzyzowania” stanowiq:
- umowa zawarta z Zamawiajacym dokumentacje projektowg - Powiatem
Stargardzkim - Zarzadem Drog Powiatowych w Stargardzie;
- opinie, warunki i uzgodnienia;
- aktualny wtérnik;
- pomiar sytuacyjno — wysokosciowy wykonany przez Geodezja Piotr Chojnacki;

- obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.

II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu przebudowy drogi 1704Z od
wezta Stargard Zachdd drogi krajowej S10 do skrzyzowania z droga gminng w

miejscowosci Lipnik wraz z przebudowa skrzyzowania.

Nadrzednym celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Stargard, w powiecie

stargardzkim w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Inwestorem zadania jest Powiat Stargardzki - Zarzad Drdog Powiatowych w

Stargardzie.

Zakres robot obejmuje:
—  przebudowe drogi powiatowej;

— przebudowe istniejgcego skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo;
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—  budowe nowych chodnikow;

— budowe $ciezek rowerowych;

— budowe ciggéw pieszo - rowerowych;

— budowe zatok autobusowych;

— odtworzenie istniejacych zjazdow;

-  budowe drdég dojazdowych do posesiji;

— zapewnienie prawidtowego odwodnienia przebudowywanej drogi i skrzyzowania

poprzez budowe kanalizacji deszczowej;

— zapewnienie prawidtowego odwodnienia terenu inwestycji;

-  budowe os$wietlenia,

— przebudowe istniejacych sieci kolidujacych z przebudowywana droggq;

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;

—  rozbidrke istniejgcego i budowe nowego przepustu pod drogg powiatowg;

— oczyszczenie w niezbednym zakresie istniejacych rowow,

— wycinke drzew i krzewdw kolidujacych z przebudowywang droga.

W zwiazku z

realizacja inwestycji

konieczne bedzie zajecie czesci

sasiednich dziatek i wiaczenie ich do pasa drogowego.

Zestawienie dziatek pod inwestycje oraz dziatek pod ograniczone uzytkowanie

zawierajq ponizsze tabelki.

Zestawienie dziatek zajmowanych pod inwestycje

obreb nr dziatki nr dziatek projektowanych
12/15 12/37
12/38
13/2 13/3
13/4
o1 211
21/2
22/3 22/3 (nie dzielona)
Lipnik
26 26/1
26/2
27/33 27/33 (nie dzielona(
691 691/1
691/2
703 703 (nie dzielona)
754 754/1
754/2

| dziatki pod inwestycje
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Zestawienie dziatek pod ograniczone uzytkowanie

nr dziatki nr dziatek
obreb przed - przeznaczenie
podziatem projektowanych
13/3
13/2
13/4 oswietlenie drogowe
26/1
26
26/2 dowigzanie do istniejgcej drogi
Lipnik
32/1 - dowigzanie do istniejgcej drogi
32/8 - dowigzanie do istniejgcej drogi
691/1
691 - T :
691/2 wigczenie do |stn|ejqqej _studnl
telekomunikacyjnej
Powierzchnia nawierzchni bitumicznej 10 905 m?,
Powierzchnia drég dojazdowych 791 m?,
Powierzchnia projektowanego chodnika 874 m?,
Powierzchnia projektowanej $ciezki rowerowej 819 m?,
Powierzchnia projektowanego ciagu pieszo - rowerowego 3 249 m?,

Powierzchnia projektowanej nawierzchni z kostki kamiennej 1 801,00 m?,

Powierzchnia projektowanych zatok autobusowych 342 m?,
Powierzchnia projektowanych zjazdow 97 m%
Powierzchnia miejsc postojowych 63 m?,
Dtugos¢ przebudowywanej drogi 974 m.
Dtugos¢ kanalizacji deszczowej 620 m

III. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji potozony jest w zachodniej czesci gminy Stargard na obrzezach
miasta Stargard.

Ulica Stargardzka (droga powiatowa nr 1704Z) jest jedng z gtéwnych drég
prowadzacych ze Szczecina do Stargardu.

Na odcinku od wezta Stargard Zachdd do skrzyzowania z drogg gminng Lipnik -
Grzedzice droga przebiega przez tereny rolnicze. Na odcinku od skrzyzowania i dalej w
kierunku Stargardu po stronie lewej zlokalizowane sg ogrédki dziatkowe a po stronie prawej
zabudowa mieszkaniowa miejscowosci Lipnik.

Po stronie prawej na skrzyzowaniu z drogg gminng zlokalizowany jest zjazd na plac
z zatokg postojowgq dla autobusow komunikacji miejskiej, ktory stanowi jednoczesnie plac

do zawracania dla autobuséw oraz dojazd do posesii.



Na wysokosci budynku nr 9 zlokalizowane sg zatoki autobusowe po stronie prawej i
lewej drogi.

Z obecnej drogi powiatowej na odcinku od skrzyzowania z drogq gminng w kierunku
Stargardu sg dwa istniejace zjazdy, jeden po stronie prawej do posesji i drugi po stronie
lewej na ogrdédki dziatkowe.

Droga powiatowa (bedgca do czasu wybudowania obwodnicy Stargardu drogq
krajowg nr 10) posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 11 m w ztym stanie
technicznym. Po stronie prawej na catej diugosci zlokalizowana jest bitumiczna Sciezka
rowerowa szer. ok. 3 m.

Istniejgce skrzyzowanie z drogg Gminng Lipnik - Grzedzice jest skrzyzowaniem
prostym skanalizowanym z wydzielonym lewoskretem z drogi gtdwnej w kierunku Grzedzic
i Lipnika.

Odwodnienie drogi odbywa sie czesciowo powierzchniowo a czesciowo do
istniejgcych rowow drogowych.

Na odcinku od wezta Stargard Zachdd do skrzyzowania z drogg gminng w ciggu
rowu melioracyjnego zlokalizowany jest pod drogq powiatowg przepust w ztym stanie
technicznym.

W obszarze przebudowy istniejacej drogi zlokalizowane sg sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej ttocznej,

- napowietrzna linia energetyczna.

Istniejgca droga nie posiada os$wietlenia, jedynie w obrebie skrzyzowania na

istniejgcych stupach elektrycznych zamontowane sg lampy os$wietleniowe.

IV. WARUNKI GRUNTOWE I WODNE I ISTNIEJACA KONSTRUKCIA
NAWIERZCHNI

W celu rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych oraz rozpoznania konstrukcji
nawierzchni Laboratorium Drogowe w Szczecinie wykonato otwory geotechniczne oraz
odwierty w konstrukcji nawierzchni.

Wykonano 12 otworow matosrednicowych o gtebokosci od 2 do 3,50m i 8 odwiertéw
w konstrukcji nawierzchni.

Na podstawie wykonanych badan sporzadzona zostata Opinia geotechniczna.

WARUNKI GEOTECHNICZNE POD£OZA




W podtozu projektowanej inwestycji na przewazajacej diugosci nawiercono grunty
niespoiste - piaski drobne oraz piaski gliniaste. Wody gruntowej na odcinkach
wystepowania piaskéw nie nawiercono.

Lokalnie w obrebie istniejgcego przepustu stwierdzono wystepowanie gruntow
organicznych oraz poziom wody gruntowej na poziomie 2m.

Na odcinku wystepowania gruntow organicznych wykonano dodatkowe badania
geotechniczne.

Doprowadzenie podtoza do wymaganych parametrow osiggniete zostanie poprzez
wymiane gruntow.

Obowigzkiem Wykonawcy jest zabezpieczenie istniejgcej sieci uzbrojenia

podziemnego zlokalizowanej w poboczu drogi podczas wykonywania prac rozbiorkowych.

ISTNIEJACA KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI

Wykonano 8 odwiertow w istniejgcej konstrukcji nawierzchni. Istniejgca konstrukcji

jest podatna. W podbudowie drogi powiatowej wystepuje kruszywo 0/31 mm i 0/63 mm a

drég gminnych kostka kamienna. Gérne warstwy stanowi mieszanka mineralno-bitumiczna.

V. ANALIZA POWIAZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

Droga powiatowa 1704Z jest droggq klasy G, tj. drogg gtdwna. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie droga klasy G powinna mie¢ powigzanie z drogami klasy nie nizszej niz L
(wyjatkowo klasy D), a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
powinny by¢ mniejsze niz 800 m a na terenie zabudowy nie mniejsze niz 500 m. Dopuszcza
sie wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz
600 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze klasy G
nalezy ograniczy¢ liczbe i czestos¢ zjazdow.

Droga powiatowa nr 1704Z ( ul. Stargardzka) jest jedng z gtownych drdg
prowadzacych ze Szczecina do Stargardu. W zwigzku z przebudowq drogi dotychczasowy
uktad komunikacyjny nie ulegnie zmianie.

Istniejgce skrzyzowanie przebudowane zostanie na skrzyzowanie typu rondo.

Odtworzone zostang istniejgce zjazdy na dziatki i posesje.

Zlikwidowany zostanie zjazd z drogi powiatowej do posesji nr 9 i do budynku
mieszkalnego potozonego w gtebi na dziatce nr 32/10. Dojazd do budynku nr 9 odbywac sie
bedzie poprzez projektowang droge dojazdowa natomiast do budynku mieszkalnego dojazd
zapewniony bedzie z drogi gminnej w Lipniku i utwardzony dojazd na dziatce nr 27/33.

Inwestycja ma na celu wzmocnienie i remont istniejgcej nawierzchni, poprawe

bezpieczenstwa oraz zwiekszenie przepustowosci skrzyzowania.



VI. STAN PROJEKTOWANY

1. BRANZA DROGOWA

1.1. Projektowana trasa w planie

W zakres opracowania wchodzi przebudowa (rozbudowa) drogi powiatowe]j oraz
przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng w miejscowosci Lipnik na
skrzyzowanie typu rondo.

Dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto lokalng kilometracje oddzielng dla
odcinka od poczatku opracowania do ronda (odcinek A), odcinka od ronda do konca

opracowania (odcinek C) oraz wlotu z Grzedzic (odcinek B) i wlotu z Lipnika (odcinekC).

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 04+000,00 wg przyjetej kilometracji
lokalnej, na granicy dziatki nr 22/3 i dowigzuje sie do wezta Stargard Zachod.

Na skrzyzowaniu drogi powiatowej i drogi gminnej w miejscowosci Lipnik
zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo.

Koniec opracowania zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 251 m liczac od s$rodka
projektowanego ronda w kierunku Stargardu.

Dtugos¢ przebudowywanej drogi powiatowej wynosi ok. 970 m.

Droga powiatowa posiada klase G, tj. droga gtéwna i dla tej klasy drogi przyjete
zostaty jej parametry.

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda zaprojektowano
droge jednojezdniowg o szerokosci 9,50 m. Zaprojektowano dwa pasy ruchu szerokosci
3,50 m kazdy rozdzielone martwym polem wykonanym z kostki kamiennej szerokosci 2,50
m. Szerokos$¢ poboczy gruntowych wynosi 1,25 m a w miejscu projektowanej bariery 2,50
m.

W km 0+430 =zaprojektowana zostata =zatoka przeznaczona dla pojazdéw
obstugujacych separator. Szerokos¢ zatoki wynosi 4,00m.

Wlot i wylot z ronda z i w kierunku Szczecina (wlot A) zaprojektowano jako
dwujezdniowe o szerokosci 7,00 m kazda jezdnia. Na wlocie A zaprojektowano przejscie dla
pieszych i rowerdw.

Odcinek drogi od ronda w kierunku Stargardu (wlot C) zaprojektowano jako
dwujezdniowy rozdzielony pasem zieleni o szerokosci 2,50 m. Szeroko$¢ kazdej jezdni
wynosi 7,00 i posiada dwa pasy ruchu szer. 3,50 m. Na wlocie C zaprojektowano przejscie
dla pieszych i rowerow. Szerokos¢ poboczy gruntowych wynosi 1,25 m.

Wiot B z kierunku Grzedzic zaprojektowano jako jednojezdniowy. Szerokos$¢ drogi
wynosi 6,00 m. Pas wjazdowy na rondo zaprojektowany zostat o szerokosci 3,50 m.

KrawedZ pasa wjazdowego na rondo wyokraglono tukiem o promieniu 15,00 m. Pas



wyjazdowy z ronda zaprojektowany =zostat o szerokosci 4,25 m. Krawedz pasa
wyjazdowego z ronda wyokraglono fukiem o promieniu 15,00 m.

Pasy rozdzielone zostaty tréjkatng wyspa. Na wlocie B zaprojektowano przejscie dla
pieszych i roweréw.

Wlot D (ul. Lipowa) z kierunku Lipnika zaprojektowano jako jednojezdniowy.
Szerokos¢ drogi wynosi 6,00 m. Pas wjazdowy na rondo zaprojektowany zostat o
szerokosci 3,50 m. Krawedz pasa wjazdowego na rondo wyokraglono tukiem o promieniu
15,00 m. Pas wyjazdowy z ronda zaprojektowany zostat o szerokosci 4,25 m. Krawedz
pasa wyjazdowego z ronda wyokraglono tukiem o promieniu 15,00 m.

Pasy rozdzielone zostaty tréjkatng wyspa. Na wlocie B zaprojektowano przejscie dla
pieszych i rowerdw.

Skrzyzowanie drogi powiatowej i drogi Gminnej Lipnik - Grzedzice zaprojektowano w

formie sredniego ronda o nastepujacych parametrach:

zatoki

- $rednica zewnetrzna ronda 50,00 m,
- $rednica wyspy $rodkowej 31,40 m,
- ilos¢ wlotow 4,

- szeroko$¢ jezdni 8,30,

- szeroko$¢ pierscienia 1,00 m,
- szeroko$¢ wlotu i wylotu dwupasowego 7,00 m,
- szeroko$¢ wlotu jednopasowego 3,50 m,
- szeroko$¢ wylotu jednopasowego 4,25 m,
- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wylocie 15 m,

- promien wyokraglajacy na wlocie 15 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni 2%.

Zatoki autobusowe

W ramach rozbudowy drogi i przebudowy skrzyzowania zaprojektowane zostaty dwie

autobusowe. Zatoki zaprojektowane zostaty na odcinku B, tj. od ronda w kierunku

Stargardu w km:

0+123,43 - po stronie prawej,
0+139,09 - po stronie lewej.

Zatoki zaprojektowano o nastepujacych parametrach:

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka prawa) 58,00 m,

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania (zatoka lewa) 20,00 m,

- szerokos¢ zatoki 2.5-3,00m,
- szeroko$¢ peronu 2,00-3,00 m,
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,



- skos wjazdowy na droge 1:4,
- promien wyokraglenia zatoméw krawedzi 30 m.

Zatoka autobusowa po stronie prawej ma stanowi¢ jednoczesnie miejsce
oczekiwania autobuséw komunikacji miejskiej do czasu rozpoczecia kursu, w zamian za

likwidowane obecne miejsce oczekiwania na placu przy skrzyzowaniu.

Drogi dojazdowe

W zwigzku z przebudowgqg skrzyzowania zlikwidowany zostat wjazd i wyjazd na plac
przy skrzyzowaniu petnigcy funkcje petli autobusowej i dojazdu do posesji. Zlikwidowany
zostat réwniez zjazd do budynku nr 9 i budynku mieszkalnego zlokalizowanego na dziatce
nr 32/10.

Dojazd do posesji na dziatce nr 704/1, dziatce nr 754 i budynku nr 9 na dziatce nr
32/1 odbywac sie bedzie poprzez projektowang droge dojazdowa. Wjazd na droge
dojazdowg =zaprojektowany zostat z drogi gminnej w Lipniku (wlot D). szerokos¢
projektowanej drogi wynosi 6,00 m. Przy drodze zaprojektowano 5 miejsc postojowych o
szerokosci 2,50 m i dtugosci 5,00 m.

Dojazd do budynku mieszkalnego zlokalizowanego na dziatce nr 32/10 odbywac sie
bedzie poprzez droge gminng w Lipniku i dojazd na dzialce nr 37/33. Dojazd
zaprojektowano o szerokosci 5,00 m.

W zwigzku z budowg drogi dojazdowej do posesji na dzialce nr 32/10 nalezy
rozebrac istniejacq wiate $mietnikowg i wybudowa¢ nowa. Wykonawca ma wykonac
projekt wiaty i uzgodni¢ go oraz lokalizacje nowej wiaty z wilascicielami

nieruchomosci.

Zjazdy do posesji i na drogi boczne

W zakres opracowania wchodzi odtworzenie istniejacych zjazdow.

Zjazd na dziatke nr 12/7 w km 04+171,81 po stronie lewej odcinka A zaprojektowano
o nawierzchni bitumicznej. Szerokos¢ zjazdu wynosi 4,00 m.

Zjazd na ogrodki dziatkowe w km 0+111,68 po stronie lewej odcinka C
zaprojektowano o szerokosci 5,00 m jako bramowy. Na przecieciu krawedzi jezdni i zjazdu
zastosowano skos 1:1. Zjazd zaprojektowany zostat z kostki betonowej.

Zjazd na dziatke nr 691 z ul. Lipowej (wlot D) w km 0+070,38 po stronie prawej
zaprojektowano o szerokosci 3,50 m jako bramowy. Na przecieciu krawedzi jezdni i zjazdu

zastosowano skos 1:1. Zjazd zaprojektowany zostat z kostki betonowej.



Chodnik

Chodniki zaprojektowane zostaty na ponizej przedstawionych odcinkach.

Ul. Lipowa (wlot D) - po stronie prawej chodnik szerokosci 2,00 m przy krawedzi
jezdni. Dalej po stronie prawej na odcinku od ronda w kierunku Stargardu do km
0+157,34. Chodnik zaprojektowano o szerokosci 2,00 m za pasem zieleni a na dtugosci
zatoki autobusowej przy jej krawedzi o szerokosci 3,00 m.

Wokot ronda od wlotu A do wlotu B i dalej od wlotu B po stronie lewej na odcinku od
ronda w kierunku Stargardu do km 0+148,18. Chodnik zaprojektowano o szerokosci 1,50
m za projektowang sciezka rowerowg a na dtugosci zatoki autobusowej przy jej krawedzi o
szerokosci 2,00 m.

Chodnik zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej.
Sciezka rowerowa

Dwukierunkowa $ciezka rowerowa zaprojektowana zostata na ponizszych odcinkach.

Po stronie prawej od wlotu D (ul. Lipowa) w kierunku Stargardu do km 0+157,34.
Sciezke zaprojektowano o szerokoéci 2,50 m za projektowanym chodnikiem.

Wokot ronda od wlotu A do wlotu B i dalej wzdtuz wlotu B po stronie lewej w
kierunku Grzedzic. Nastepnie od wlotu B po stronie lewej na odcinku od ronda w kierunku
Stargardu do zjazdu w km 0+111,68. Sciezke zaprojektowano o szerokosci 2,00 m za
pasem zieleni.

ScieZkQ rowerowg zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej.
Ciag pieszo - rowerowy

Na odcinku od km 0+000,00 do wlotu D na rondo (ul. Lipowa) oraz na odcinku od
km 0+157,34 i dalej do konca opracowania w km 0+250,72 w kierunku Stargardu
zaprojektowany zostat cigg pieszo - rowerowy szerokosci 4,00 m o nawierzchni

bitumicznej. Ciag pieszo - rowerowy zaprojektowany zostat za pasem zieleni.
Balustrada i bariera

Na odcinku od km 0+250,00 do km 0+375,00 po stronie prawej w poboczu ciqgu
pieszo - rowerowego zaprojektowano balustrade chronigcg jej uzytkownikéw przed
upadkiem ze skarpy. Zaprojektowano balustrade o wysokosci 1,10 m typu U-11a. Oproécz
poreczy i stupkdw powinna posiada¢ ona elementy pionowe (szczebliny) o rozstawienie nie

wiekszym niz 0,14m. Dolny poziomy element konstrukcji balustrady fqczacy szczebliny nie



moze znajdowac sie powyzej 0,12 m od poziomu chodnika. Wzér balustrady nalezy ustali¢
z Zamawiajacym.
Na odcinku od km 0+280,00 do km 0+360 po stronie lewej w poboczu drogi

zaprojektowano bariere sprezysta.

Ogrodzenia

W zwigzku z przebudowgq skrzyzowania w konieczne bedzie rozebranie fragmentdéw
istniejgcego ogrodzenia. Ogrodzenie odtworzone zostanie wzdtuz nowych granic pasa

drogowego. Lokalizacja nowego ogrodzenia przedstawiona zostata na planie sytuacyjnym.

1.2. Przekréj normalny

Na odcinku od poczatku opracowania do projektowanego ronda zaprojektowano
droge jednojezdniowg o szerokosci 9,50 m. Zaprojektowano dwa pasy ruchu szerokosci
3,50 m kazdy rozdzielone martwym polem wykonanym z kostki kamiennej szerokosci 2,50
m. Szerokos$¢ poboczy gruntowych wynosi 1,25 m a w miejscu projektowanej bariery 2,50
m.

Odcinek drogi od ronda w kierunku Stargardu (wlot C) zaprojektowano jako
dwujezdniowy rozdzielony pasem zieleni o szerokosci 2,50 m. Szerokos$¢ kazdej jezdni
wynosi 7,00 i posiada dwa pasy ruchu szer. 3,50 m. Szeroko$¢ poboczy gruntowych
wynosi 1,25 m.

Wlot B z kierunku Grzedzic zaprojektowano jako jednojezdniowy. Szeroko$¢ drogi
wynosi 6,00 m. Pas wjazdowy na rondo zaprojektowany zostat o szerokosci 3,50 m. Pas
wyjazdowy z ronda zaprojektowany zostat o szerokosci 4,25 m.

Wilot D (ul. Lipowa) z kierunku Lipnika zaprojektowano jako jednojezdniowy.
Szeroko$¢ drogi wynosi 6,00 m. Pas wjazdowy na rondo zaprojektowany zostat o
szerokosci 3,50 m. Pas wyjazdowy z ronda zaprojektowany zostat o szerokosci 4,25 m.

Szerokos¢ jezdni ronda wraz z opaskg wynosi 9,30 m (8,30 m jezdnia + 1.00 m
opaska).

Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym wynosi 2% x 2% a na tuku w
zaleznosci od promienia zaprojektowano pochylenie jednostronne.

Pochylenie poprzeczne jezdni ronda i opaski zaprojektowano jako jednostronne 2%
na zewnatrz ronda.

Pochylenie poprzeczne zatok autobusowych wynosi 2% w kierunku jezdni.

Chodnik, $ciezka i cigg pieszo rowerowy zaprojektowane zostaty o pochyleniu

poprzecznym 2%.
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Za chodnikiem i ciggiem pieszo - rowerowym zaprojektowane zostato pobocze
gruntowe o szerokosci 0,50 m i pochyleniu poprzecznym 4 % w kierunku przylegtego
terenu.

Droga zaprojektowana zostata w krawezniku betonowym 15 x 30 cm na
nastepujacych odcinkach:

- odcinek A od km 0+400 do projektowanego ronda,

- wlot B na catej dtugosci,

- odcinek C od ronda do km 04169 po stronie prawej i km 0+174,00 po
stronie lewej,

- wlot D na catej dtugosci.

- krawedzZ zewnetrzna jezdni ronda.

- wzdtuz krawedzi zatoki autobusowej.

Na potaczeniu nawierzchni bitumicznej z projektowang nawierzchnig zatoki
autobusowej z kostki kamiennej zaprojektowano "wtopiony" kraweznik kamienny o
wymiarach 15x30 cm na fawie betonowej z oporem.

Na potaczeniu jezdni ronda z opaska z kostki kamiennej zaprojektowano kraweznik
kamienny o wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem obnizony do wysokosci 3
cm. Kraweznik kamienny o wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem wysokosci
12 cm zaprojektowano wokdt wyspy ronda.

Na potaczeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnig zjazdu z kostki betonowej
zaprojektowano krawezniki najazdowe betonowe o wymiarach 15x22 cm na tawie
betonowej z oporem wys. w $wietle kraweznik 5 cm.

Zjazdy zaprojektowano w oporniku betonowym ,wtopionym” o wymiarach 15x30 cm
na tawie betonowej. Zakonczenia zjazdow nalezy wykonaé poprzez utozenie ,lezacego”
kraweznika betonowego 15x30 cm na fawie betonowej.

Na przejsciach dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ do wysokosci 3 cm.

Chodnik, $ciezka rowerowa i cigag pieszo - rowerowy zaprojektowane zostaty w
obrzezu betonowym 8x30 cm na fawie betonowej z oporem.

Pomiedzy Sciezkg rowerowg a chodnikiem zaprojektowano obrzeze betonowe o
wymiarach 8x30 cm na tawie bez oporu,.

Lokalizacja poszczegdlnych rodzajow kraweznikéw przedstawiona zostata na

rysunku "Plan sytuacyjny” i ,Przekroje normalne”.

Czesciowo zaprojektowano rozbidrke nawierzchni i utozenie nowej konstrukcji a

czesciowo rozbidrke utwardzonych poboczy i frezowanie istniejgcych warstw bitumicznych.

Frezowanie istniejacej nawierzchni na gtebokos$¢ 4-10 cm i rozebranie poboczy na
szerokos$ci 2,00 m z kazdej strony zaprojektowano na nastepujacych odcinkach:
- od km 04+000,00 do km 0+200,00 - odcinek A,
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- od km 0+350,00 do km 0+600,00 - odcinek A,

- od km 0+065,00 do km 0+250,72 - odcinek C.

Rozbidrke istniejacej nawierzchni zaprojektowano na nastepujacych odcinkach:
- od km 0+200,00 do km 0+350,00 - odcinek A,

- od km 0+600,00 do km 0+723,20 - odcinek A,

- od km 0+000,00 do km 0+065,00 - odcinek C,

- odcinek B,

- odcinek D.

Projektowane wzmocnienie nawierzchni:
- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach drogi powiatowej
i rondzie oraz na odcinkach z rozbidrka nawierzchni przedstawia sie nastepujaco
(kategoria ruchu KR4):

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 10 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie,

- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Na poszerzeniach projektuje sie ulozenie geosiatki o zwiekszonej sztywnosci i
wytrzymatosci na rozcigganie oraz o matym wydituzeniu. Geosiatka powinna by¢ trwale
pofgczona z warstwami bitumicznymi. Geosiatke nalezy utozy¢ pod warstwg wigzaca.
Szerokos$¢ pasa geosyntetyku powinna wynosi¢ 2 m (1 m po kazdej stronie potaczenia). W
przypadku taczenia pasdéw geosyntetyku szerokos¢ zaktadu winna wynosi¢ 0,10 do 0,15 m.

Konstrukcja potaczenia istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem powinna by¢
wykonana schodkowo, poprzez wykonanie stopni w istniejgce konstrukcji. Przesuniecie
kolejnych warstw nawierzchni powinno by¢ nie mniejsze niz 1,5 grubosci wyzej potozonej

warstwy.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na drogach gminnych do Grzedzic i
Lipnika przedstawia sie nastepujaco (kategoria ruchu KR3):

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 7 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P
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- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie,

- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanej zatoki autobusowej przedstawia sie nastepujaco:
15 cm kostka kamienna,
5 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,
24 cm podbudowa z betonu cementowego C16/20,
15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.
Konstrukcja projektowanych zjazdow przedstawia sie nastepujgco:
8 cm kostka betonowa,
3 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

20 cm kruszywo famane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanych drog dojazdowych przedstawia sie nastepujaco:
8 cm kostka betonowa,
3 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,
20 cm kruszywo famane stabilizowane mechanicznie,

15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanego pola martwego na odcinku A, opaski na

rondzie i wysp na wlotach ronda przedstawia sie nastepujaco:

15 cm kostka kamienna,
5 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
20 cm kruszywo famane stabilizowane mechanicznie,

15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanych chodnikéw przedstawia sie nastepujgco:
8 cm kostka betonowa,
3 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanej sciezki rowerowej i ciagu pieszo - rowerowego

przedstawia sie nastepujqco:

5 cm beton asfaltowy,

20 cm kruszywo famane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanych miejsc postojowych przedstawia sie nastepujgco:

8 cm kostka betonowa,
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- 3 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,
- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie,

- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

1.3. Uktad drogi w przekroju podtuznym

Uktad wysokosciowy przebudowywanej drogi, projektowanego ronda oraz chodnikdéw

i Sciezki dostosowany zostat do istniejgcego uksztattowania terenu.

2. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych odbywac sie bedzie czesciowo powierzchniowo do

istniejgcych rowow drogowych a czesciowo do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Zaprojektowano kanalizacje  deszczowa @0,30-0,40mw  przebudowywanych
odcinkach drog w rejonie skrzyzowania, do ktorej poprzez wpusty odwadniane bedq jezdnie
drég oraz Sciezki rowerowe i chodniki. Projektowany kanat zostanie wykonany w polu
martwym pomiedzy pasami ruchu drogi powiatowej oraz w jezdni drogi gminnej.

Wody opadowe odprowadzane beda poprzez ukitad podczyszczania ztozony z
separatora i osadnika do istniejgcego rowu przydroznego w pasie drogi powiatowej na
dziatce nr 22/3. Istniejacy row poddany zostanie renowacji na odcinku od projektowanego

wylotu do istniejgcego przepustu @0,40m.

VII. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami oraz
szczegdtowymi specyfikacjami technicznymi. Przed przystgpieniem do robdt nalezy zdjac
ziemie urodzajng grubosci jej wystepowania.

Po wykonaniu robot ziemnych skarpy nalezy zabezpieczy¢ poprzez utozenie warstwy
humusu o grubosci 10 cm i obsianie ich mieszankg traw. Pochylenia skarp wynoszg 1:1,5.

Humus pochodzacy z rozbiorki a nadajacy sie do wykorzystania nalezy wbudowac.

Wszystkie nasypy nalezy wykona¢ z gruntdw przepuszczalnych o wskazniku

piaskowym Wp > 35 oraz uktadac i zageszczac¢ warstwami.

VIII. URZADZENIA OBCE

W obszarze objetym opracowaniem wystepuje liczne uzbrojenie podziemne i
naziemne.
W ramach realizacji inwestycji wykonane zostang przebudowy istniejacych sieci

kolidujacych z przebudowywang droga. Ponadto wybudowana zostanie kanalizacja
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deszczowa oraz o$wietlenie uliczne. Projekty budowy i przebudowy sieci stanowig odrebne

opracowania wchodzace w sktad niniejszej dokumentacji.

1. Kanalizacja deszczowa

Zaprojektowano kanalizacje  deszczowa @0,30-0,40mw  przebudowywanych
odcinkach drog w rejonie skrzyzowania, do ktorej poprzez wpusty odwadniane bedq jezdnie
drég oraz sciezki rowerowe i chodniki. Projektowany kanat zostanie wykonany w polu
martwym pomiedzy pasami ruchu drogi powiatowej oraz w jezdni drogi gminnej.

Wody opadowe odprowadzane beda poprzez uktad podczyszczania ztozony z
separatora i osadnika do istniejgcego rowu przydroznego w pasie drogi powiatowej na
dziatce nr 22/3. Istniejacy row poddany zostanie renowacji na odcinku od projektowanego

wylotu do istniejgcego przepustu @0,40m.

2. Oswietlenie

Projektuje sie os$wietlenie uliczne oraz ciggdw rowerowo-pieszych zgodnie z
wymaganiami PKN-CEN/TR 13201. Projektuje sie stupy oswietleniowe, stozkowe, oprawy
ze zrodtem Swiatta LED, oprawy na wysiegnikach tukowo-katowych.

Zasilanie projektowanych obwoddéw oswietleniowych projektuje sie liniami

kablowymi YAKY 4x25mm? w ukfadzie promieniowym z szafy o$wietleniowej.

3. Branza elektryczna-kolizje

W zwigzku z przebudowg drogi i skrzyzowania zaprojektowano likwidacje kolizji z
istniejacq siecig elektryczng 0.4 kV i 15kV. Kolizje nalezy usuna¢ zgodnie z warunkami
wydanymi przez ENEA Operator Sp. z 0.0. Oddziat Dystrybucji Szczecin.

4, Telekomunikacja

Istniejagca sie¢ telekomunikacyjna zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi

wyhniesiona zostanie poza obreb projektowanego ronda.

5. Przepust

Projekt zaktada budowe przepustu w km 0+320 przebudowywanego odcinka drogi.
Zaprojektowano konstrukcje stalowg z blach falistych wspdtpracujacych z gruntem
zasypowym. Przekrdj poprzeczny obiektu inzynierskiego ksztattowac bedzie rura o Srednicy

nominalnej 1.5m.
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Na odcinku oddziatywania przepustu zaprojektowano umocnienia brzegéw i dna

cieku kostkg kamienna.

Parametry techniczne projektowanego przepustu:
Nos$nos¢: Klasa obcigzen ,A” wg PN-85/S-10030
Typ konstrukcja: konstrukcja stalowa z blach falistych o przekroju rurowym,

wspdtpracujgca z gruntem zasypowym

Swiatto przepustu DN: 1.5m

Dtugos¢ przepustu: 24.09m

Spadek przepustu: 0.5%

Rzedna wlotu/wylotu: 19.59/19.47m n.p.m.
Kat skrzyzowania: 90.0°=100.0¢9

IX. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Planowane przedsiewzigcie stanowi inwestycje drogowa, polegajaca na przebudowie
drogi wraz z budowg zatok autobusowych, chodnikéw i $ciezek rowerowych oraz budowie
ronda na skrzyzowaniu drogi powiatowej z drogg Gminng w miejscowosci Lipnik. Diugos¢
przebudowywanego odcinka drogi nie przekracza 1 km.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na sSrodowisko oraz
szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko (Dz.U.Nr 257, poz. 2573 z pdzn.
zmianami) przedmiotowa inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ktérych obowigzek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko moze by¢ wymagany.

Planowana inwestycja wymagac bedzie wycinki drzew i krzewow.

Prace rozbiérkowe i budowlane, sktadajgce sie na inwestycje prowadzone bedg przy
pomocy:

— maszyn do robdt ziemnych,
— maszyn do robdt rozbidérkowych
— maszyn do transportu tj.: samochoddéw ciezarowych, wywrotek.

Wykonawca ma obowigzek znac i stosowa¢ w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczace ochrony $srodowiska naturalnego.

W czasie trwania budowy i wykanczania robét wykonawca bedzie:

— utrzymywat teren budowy i wykopy bez wody stojacej,

- podejmowat wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie sie do przepisow i
norm w zakresie ochrony $rodowiska,

— bedzie unikat ucigzliwosci dla oséb lub witasnosci spotecznej i innej a wynikajacej ze

skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.
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Prawidlowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych
rezimow technologicznych oraz zastosowaniem wysokiej jakosci sprzetu i materiatow
budowlanych. Wynika to z obowigzujacych aktéw normatywno - prawnych.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych powstawa¢ beda odpady, ktorych
wiasciwe zagospodarowanie ograniczy wplyw etapu budowy na sSrodowisko gruntowo-
wodne.

Wszystkie odpady, ktére zostang ,wytworzone” w trakcie realizacji nalezg do grupy
17 zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem MS z dnia 27.09.2001r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U. nr 112, poz. 1206) - odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw
budowlanych oraz drogowych. W zaleznosci od ilosci i rodzajow wytwarzanych odpadow
Wytwodrca zobowigzany jest przed przystgpieniem do robdt do przedtozenia informacji o
wytworzonych odpadach oraz o sposobach gospodarowania nimi wtasciwemu miejscowo
staroscie. W trakcie eksploatacji nie bedg powstawac odpady.

Lokalizacja inwestycji zostata dokonana z dala od miejsc o wysokich walorach
przyrodniczych i krajobrazowych.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami parkéw narodowych,
rezerwatédw przyrody, parkéw krajobrazowych, obszaréw chronionego krajobrazu,
obszaréw Natura 2000, uzytkow ekologicznych, zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych
oraz innych form ochrony przyrody.

Planowane przedsiewziecie bedzie zrdoditem emisji pytow i gazéw do powietrza. W
trakcie realizacji przedsiewziecia ucigzliwosci dla stanu powietrza pochodzi¢ bedg z pracy
silnikdw transportu i sprzetu budowlanego. Emisja pytéw i gazéw posiada¢ bedzie charakter
okresowy i ustgpi po zakonczeniu budowy.

W trakcie realizacji i eksploatacji inwestycji nie istnieje ryzyko zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo - wodnego.

Oddziatywanie na $rodowisko wystgpi wytacznie w czasie realizacji inwestycji.
Ucigzliwosci sg typowe dla okresu budowy i znikng one wraz z zakonczeniem prac
inwestycyjnych.

W fazie eksploatacji nie wystgpiq zadne negatywne oddziatywania na powietrze
atmosferyczne.

W trakcie budowy przedsiewziecia wystgpig okresowe oddziatywania akustyczne powodowane
pracqg maszyn i pojazddéw transportowych. Bedzie to jednak, stosunkowo krétki okres czasu, a
przestrzenny zasieg oddziatywania hatasu emitowanego przez pracujagce maszyny i pojazdy

dostawcze nie powinien by¢ ucigzliwy dla srodowiska.

Budowa i eksploatacja przedsiewziecia jest bezpieczna dla srodowiska.

Opracowata
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