
Przekrój przed mostkiem na rzece Krępa

w przypadku odsuniętego od krawędzi jezdni chodnika km: 0+114,30
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Przekrój przed mostkiem na rzece Krępa

w przypadku chodnika usytuowanego przy krawędzi jezdni km: 0+042,00
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Przekrój za mostkiem na rzece Krępa przez przejście dka pieszych  km: 0+516,00
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Przekrój za uk. Jeziorną przez istniejącą zatokę autobusową km: 1+048,00
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Przekrój za mostkiem na rzece Krępa przy domu nr 9 km: 1+386,00 Przekrój za starym przejazem kokejowym przez peron autobusowy km: 1+703,00
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Przekrój za starym przejazdem kokejowym

w przypadku poszerzenia km: 1+820,00
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Przekrój przez skrzyżowanie nr 10a km: 1+200,36
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