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STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

INWESTYCJA:

,,Przebudowa 1 budowa drogi nr 17117 skrzyzowanie z droga nr 1716Z
— Krgpcewo — Rzeplino — granica powiatu /Piasecznik/.
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OPIS TECHNICZNY

Normy i przepisy

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137
Ze zmianami),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 170 poz. 1393
ze zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. z2003 r. Nr 177 poz. 1729),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220
poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami),

Wizja w terenie.

Zakres opracowania

Zakresem opracowania jest projekt branzy drogowej stalej organizacji ruchu

wprowadzonej na drodze powiatowej nr 1711Z w miejscowosci Krgpcewo. Obszar prowadzonych

prac rozpoczyna si¢ za skrzyzowaniem drogi powiatowej nr 17117 z droga powiatowa nr 17167

(km 0+000,00). Koniec projektu zlokalizowany jest w km 0+655,00 (koniec miejscowosci

Krgpcewo).

Zaprojektowane roboty drogowe polegaly beda na przebudowie drogi o nawierzchni

bitumicznej wraz z budowa chodnikéw i ciagu rowerowego.

Planowana inwestycja swoim zakresem obejmuje:
— wykonanie robét rozbiérkowych,
— budowg przebudowy drogi o nawierzchni bitumicznej,
— budowg zjazdow do dziatek przylegtych,
— budowg chodnika i ciagu rowerowego,
— budoweg przystankéw autobusowych,

— budoweg elementéw odwodnienia powierzchniowego,



— wykonanie paséw zieleni oddzielajacych ciag pieszy i chodnik od krawedzi jezdni,
— wyprofilowanie i obsianie mieszanka traw terendw zielonych,

- wykonanie oznakowania poziomego i oznakowania pionowego.

3. Stan istniejacy

Istniejaca droga powiatowa nr 1711Z w miejscowosci Krgpcewo, od skrzyzowania z droga
powiatowa nr 1716Z do konca miejscowosci, posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci
jezdni dwukierunkowej réwnej 6,00m. Jezdnia nie posiada kraweznikéw. Odprowadzenie wod
opadowych odbywa si¢ za pomoca powierzchniowego systemu odprowadzenia wod opadowych.
Weczesniejszy odcinek drogi w miejscowosci Krgpcewo wraz z chodnikami 1 sciezka rowerowa
zostal w latach ubieglych wyremontowany. Istniejacy ciag rowerowy szer. 2,0m wystgpuje po
stronie lewej. W obszarze projektowanym jest on kontynuowany. Istniejacy chodnik, po stronie
prawej jest obecnie wykonany za skrzyzowaniem z droga powiatowa nr 1716Z do terenu

kosciota. Za kosciotem planuje si¢ chodnik o szerokosci 1,5m w miejscu istniejacego przedeptu.

Zdjecie 1 Widok drogi powiatowej nr 17117 na poczatku opracowania.



Zdjecie 2 Widok drogi powiatowej nr 1711Z w kierunku konica miejscowosci Krgpcewo.

W przestrzeni pomigdzy jezdnia a projektowanym chodnikiem zlokalizowany jest szpaler
drzew. Pas drogowy posiada odwodnienie w postaci powierzchniowego systemu odprowadzenia
wod opadowych w postaci rowOw przydroznych.

Dostep do poszczegdlnych posesji zapewniony jest z drogi publicznej za pomoca zjazdow.

4. Opis rozwigzan projektowych

4.1. Oznakowanie pionowe

Na odcinku drogi powiatowe]j zastosowano nastgpujace oznakowanie pionowe zgodnie
z plansza organizacji ruchu w skali 1:500. Z uwagi na brak widocznosci na tuku poziomym
zastosowano zakaz wyprzedzania znakiem B-25. Koniec zakazu wyprzedzania wystgpuje za
murem oporowym koSciola, gdzie wystgpuje dostateczna widoczno$¢ na zatrzymanie.
W przeciwnym kierunku wydluzony zostal odcinek bez mozliwosci wyprzedzania o odleglos¢
widoczno$ci na zatrzymanie. Widoczno$¢ na wyjezdzie z kosciota ogranicza mur oporowy.
W zwiazku z powyzszym wstawiono lustro — znak U-18a. Przystanki autobusowe wyznaczaja
znaki D-15, zas przejscia dla pieszych D-6. Na koncu miejscowosci zlokalizowany jest koniec
sciezki rowerowej. Oznakowano znakami C-13a oraz C-13. W celu poprawy zwigkszenia
bezpieczenstwa przed poczatkiem/koncem $ciezki rowerowej zaprojektowano znaki
ostrzegawcze informujace kierujacych o mozliwosci pojawienia si¢ rowerzystow na jezdni —
znaki A-24. Od km 0+413,00 do 0+635,00 wprowadza si¢ obustronny zakaz wyprzedzania.
Odcinki bez mozliwosci wyprzedzania oznakowano znakami B-25, za$ ich odwotania znakami

B-27.



Na omawianym odcinku drogi projektuje sie oznakowanie pionowe z zastosowaniem
znakéw z grupy Sredniej, tj. o dtugosci boku 900 mm lub dtugosci podstawy 600mm, $rednicy
800 mm. Znaki usytuowane obok jezdni nalezy wykona¢ z folii odblaskowej I typu na
podktadzie z blachy stalowej grubosci 2 mm, posiadajace znak bezpieczenstwa B. Wyjatkowo
znak D-6, nalezy wykonac¢ z folii odblaskowej II typu. Tyty znakéw powinny by¢ pomalowane
farba proszkowa koloru szarego, natomiast stupki do znakéw nalezy wykonaé¢ z rur
ocynkowanych koloru szarego. Folia zastosowana na lica znakéw I typu powinna mie¢ 7- letnia
gwarancje potwierdzona znakiem wodnym, za$§ folia do zastosowan na lica znakéw II typu
10-letnia gwarancje. Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z plansza stalej organizacji ruchu
oraz zasadami zawartymi w wytycznych ,,Szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnaléw drogowych oraz wurzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego” zawartych
w zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.

Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczenia obrazuja ponizsze

rysunki:
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Rysunek 1 Odlegto$¢ znaku od krawgdzi jezdni.



min. 2,20

Rysunek 2 Wysoko$§¢ umieszczania na ulicy pojedynczego znaku na stupku.

UWAGA: Skrajnia pionowa $ciezki rowerowej wynosi 2,50 m. Skrajnia pozioma 0,20 m.

O

g
'

min. 2,20

-
-}

Ny
-
et
-

o

Rysunek 3 Wysoko$¢ umieszczania na ulicy dwéch znakéw na jednym stupku.
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Rysunek 4 Wysoko$§¢ umieszczania na drodze znakéw na jednym stupku.

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego przedstawiono w ponizszej tabeli:

Symbol Tres$é znaku Tarcza Stupki
[szt] [szt.]
A-24 Uwaga rowerzysci 2 2
B-25 Zakaz wyprzedzania 4 4
B-27 Koniec zakazu wyprzedzania 3 3
C-13 Droga dla roweréw 1 0
C-13a Koniec drogi dla roweréw 1 1
D-6 Przejscie dla pieszych 2 2
D-15 Przystanek autobusowy 2 P
U-18a Lustro 1 1
Suma 16 15

Uwaga: przy realizacji oznakowania nalezy zdemontowaé znaki C-13 i C-13a oraz 1 stlupek

w miejscu konczenia/poczatku Sciezki rowerowe;j.

5. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zastosowano w celu wyodrgbnienia poszczegdlnych paséw ruchu.
Sa to znaki P-4 (linia podwdjna ciagta), P-3a (linia jednostronnie przekraczalna - dluga), P-1b
(linia pojedyncza przerywana - krotka), P-le (linia pojedyncza przerywana — prowadzaca
szeroka).

Przejscie dla pieszych nalezy oznakowa¢ znakiem P-10. Przed przej$ciami dla pieszych
nalezy wymalowac¢ linie warunkowego zatrzymania z prostokatow — wg planszy organizacji

ruchu. Przystanki autobusowe nalezy wyznaczy¢ za pomoca znakoéw P-17.



Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie dobra widocznoscia w kazdych

warunkach, jednoznaczna czytelno$cia znakéw, odpowiednia szorstko$cia, trwatoscia oraz

wlasciwosciami odblaskowymi.

Do oznakowania stalej organizacji ruchu nalezy stosowa¢ znaki o barwie biatej, ktdére

nalezy wykonac¢ cienkowarstwowo z farb rozpuszczalnikowych.

Zestawienie oznakowania poziomego przedstawiono w ponizszej tabeli:

Kategoria znaku Symbol Tres¢ znaku \2Nymiar » dt, F2
[Mm“/mb]/[m?] szt. [m7]

P-1b Linia pojedyncza przerywana - krétka 0,04 254,0 10,16

Znaki podiuzne P-3a Linia jednostronnie przekraczalna - diuga 0,20 121,0 24,20

P P-4 Linia podwdjna ciagta 0,24 276,0 66,24

P-1e éizr:ai?oﬁgjedyncza przerywana prowadzaca 0,12 55,0 6,60

P-10 Przejscie dla pieszych 0,50 24,0 12,00

Znaki poprzeczne P-14 Linia warunkowego zatrzymania 0,375 6,0 2,25

ztozona z prostokatéw
Symbole P-17 | Linia przystankowa 3,42 2,0 6,84

Wprowadzenie statej organizacji ruchu dla dwdéch

pomigdzy 3 1 4 kwartatem 2017 roku.

etapow planuje si¢ w przedziale

Opracowat:

Marcin Denisiuk




