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1. Podstawa opracowania

M

Podstawe opracowania dokumentacji projektowej pn.:” Przebudowa drogi
powiatowej nr 1740Z od skrzyzowania drogi krajowej nr 20 Chociwel ul. Studzianki —
Starzyce — Dlugie — Biala — Dobrzany ul. Jana Pawtla II, ul. Adama Mickiewicza — Szadzko
— Tarnowo — Suchan ul. Mlyniska do skrzyzowania z droga krajowa nr 10. Przebudowa ul.
Jana Pawla II” w gminie Dobrzany stanowig:

- Umowa zawarta z Inwestorem nr 4/P/2017 z dnia 23.03.2017

- Aktualny wtoérnik do celow projektowych,

- Wizja w terenie wykonana przez autora opracowania,

- Obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym,

- uzgodnienia i warunki techniczne,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zmianami),

- Opinia Geotechniczna dla ustalenia geotechnicznych warunkoéw posadowienia wykonana

w czerwcu 2017 r. przez Laboratorium Drogowe Szczecin.

2, Zakres i cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu przebudowy ul. Jana Pawla
IT na odcinku 999 m wraz z wykonaniem kanalizacji deszczowej, przebudowa przepustu
oraz usunieciem kolizji z infrastruktura podziemna.

Zakres opracowania obejmuje odcinek ul. Jana Pawla II o dlugo$ci 999 (od km
14+939.61 do km 15+938.61) wraz z wykonaniem skrzyzowan w ciagu ulicy i dowigzaniem
ich w planie i profilu do istniejacego ukladu drogowego .

Zakres robot objetych przebudowa obejmuje:

- rozbiorke istniejacej konstrukeji drogi,

- wykonanie nowych warstw konstrukeji nawierzchni,

— wykonanie sieci kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem do istniejacego
cieku wodnego oraz do istniejacego odcinka kanalizacji deszczowej,

- wykonanie chodnikéw po obu stronach drogi,

- wykonanie przystankéw autobusowych,

- ulozenie kraweznikow,

- ulozenie obrzeza chodnikowego,



— wykonanie zjazdow indywidualnych i publicznych,
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
- przebudowe (poszerzenie) przepustu drogowego,

— u suniecie kolizji z infrastruktura podziemna (teletechnika)

3. Stan istniejacy

Planowana inwestycja znajduje sie w ciggu ulicy Jana Pawla II w Dobrzanach na
odcinku okolo 1 km poczawszy od wjazdu do miejscowosci (od strony m. Chociwel) do
skrzyzowania z ulica Dworcowa. Ulica przebiega po terenie zabudowanym. W km okotlo
15+396 znajduje sie istniejacy przepust (przeznaczony do wydluzenia) na cieku wodnym

zasilajacego rzeke Pezinke oraz Jezioro Szadzko.

Parametry techniczne istniejacego przepustu:

- typ konstrukeji — betonowo — kamienna,

- dlugo$c¢ przepustu — 12,73 (w osi przepustu),

- szeroko$¢ przepustu — zmienna (1,19 — 1,54 m),

- kat przeciecia z osig drogi — 54,3 °,

Przedmiotowa ulica objeta opracowaniem na poczatkowym odcinku posiada
nawierzchnie bitumiczna posadowiona na podbudowie z plyt betonowych i posiada
szeroko$¢ wynoszaca od 5,3 — 6,0 m natomiast na koncowym odcinku szeroko$c¢
nawierzchni wynosi 7,5 — 9,8 m. Na dalszym odcinku ul. Jana Pawla II posiada
nawierzchnie betonowa oraz na konncowym odcinku nawierzchnie bitumiczng o konstrukeji
podatnej. Przedmiotowa nawierzchnia znajduje sie w zlym stanie technicznym wystepuja
na niej liczne spekania poprzeczne i podluzne, a takze wykruszenia przy krawedzi jezdni
przy ktorych wystepuja zastoiska wodne w miejscach o malym pochyleniu podluznym.
Stan nawierzchni ulicy negatywnie wplywa na plynno$¢, bezpieczenstwo oraz jako$¢ ruchu.
Odwodnienie ulicy odbywa sie powierzchniowo 2z wykorzystaniem pochylenia
poprzecznego i podtuznego odprowadzajacego wody opadowe z jezdni - na poczatkowym
odcinku w strone pobocza oraz istniejacych rowow przydroznych, na dalszym odcinku
wzdluz kraweznikéw do istniejacego cieku wodnego oraz dalej w glebi miejscowosci do
najnizszych miejsc. W miejscach tych znajduja sie nieliczne wpusty odprowadzajace wody
opadowe do istniejacego rowu znajdujacego sie na dzialce nr 272/2. W ciagu ulicy Jana

Pawla II znajduja sie chodniki z kostki betonowej. Chodnik posiada zmienng szeroko$¢



oraz lokalizacje. Cze$ciowo usytuowany jest przy krawedzi jezdni oraz czeSciowo jest
odsuniety od jezdni i oddzielony od niej pasem zieleni. W ciggu przedmiotowej ulicy

znajduja sie drzewa, ktére w czeSci beda kolidowa¢ z przedmiotowa inwestycja.

4. Warunki gruntowo — wodne

Podloze przedmiotowej inwestycji rozpoznano do glebokosci 3,0 — 6,0m. W strefie
rozpoznania podloze buduja piaski drobne i piaski drobne z domieszka piaskéw gliniastych
(zaglinione) oraz lokalnie piaski $rednie ze zwirem i kamieniami i pospoiki. Gruntom
niespoistym towarzysza soczewki piaskéw gliniastych, glin i glin piaszczystych.

Przy przepuscie (otwor nr 3) grunty rodzime przykrywa warstwa nasypow z piaskow
humusowych z domieszka kamieni i cegiel o migzszos$ci 1,0 m.

Nawierzchnie ulicy stanowi warstwa mieszanki mineralno — asfaltowej o grubosci
2.5 — 17 cm ulozonej w jednej lub trzech warstwach na podbudowie z kruszywa (0/16 mm
i 0/63 mm) o grubos$ci 8-10 cm oraz starej nawierzchni z betonowych plyt drogowych (5,5-
22 c¢m) oraz na bruku kamiennym.

W czasie badan terenowych (czerwiec 2017) wode gruntowa o zwierciadle
swobodnym nawiercono w otworach:

nr 1 na glebokosci 1,2 m,

nr 2 na glebokosci 2,3 m,

nr 4 na glebokosci 0,5 m,

nr 6 na glebokosci 1,4 m,

W strefie rozpoznania podloze zbudowane jest ze $rednio zageszczonych piaskéw
drobnych oraz piaskow drobnych zaglinionych jak réwniez twardoplastycznych
i plastycznych piaskow gliniastych, glin i glin piaszczystych. Sa to grunty no$ne. W strefie
rozpoznania nie stwierdzono wystepowania gruntow organicznych i niekorzystnych
zjawisk geologicznych, a woda gruntowa wystepuje ponizej posadowienia nasypu
drogowego (za wyjatkiem odwiertu nr 3 , ktéory wykonano poza nasypem drogowym),
w zwigzku z tym warunki gruntowe mozna opisa¢ jako proste.

Na podstawie wykonanych wiercen trase planowanej drogi podzielono na odcinki

jednorodne dla ktorych przeprowadzono ocene warunkéow geotechnicznych.



Nr. punktu Warunki wodne Rodzaj gruntéow w strefie Grupa

km przemarzania z uwagi na noénoéci
wysadzinowo$¢
1 . . . . .
przecietne Piaski drobne - niewysadzinowe G1

Poczatek inwestycji— 15+000

2

Dobre Piaski gliniaste — wysadzinowe G4
15+000 — 15+300
15+300 — 15+500 Dobre Piaski drobne — niewysadzinowe G1
15+500 — 15+700 Piaski gliniaste i glin

Dobre 8 gy G4

piaszczyste — wysadzinowe

15+700 — koniec przebudowy | Przecietne i dobre | Piaski Srednie - niewysadzinowe G1

Na podstawie przyjetej grupy nosnosci podloza zaklada sie warto$¢ wtornego
modutu odksztalcenia (no$no$¢ podloza), ktére wynosi E2>80 MPa dla G1 oraz 25 MPa
<E2<35MPa dla G4. Wartosci te, oszacowane na podstawie kryterium wysadzinowo$ci
gruntu i warunkéw wodnych, nalezy jednak weryfikowa¢ na etapie prac ziemnych.

W $wietle przepisow zgodnie z rozporzadzeniem nr 463 Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 81 z dnia
27.04.2012 r.) na badanym terenie przypisano proste warunki gruntowo — wodne oraz
obiekt przypisano do pierwszej kategorii geotechniczne;.

Dla przedmiotowej inwestycji ocenia sie, ze okolo 30% beda stanowié¢ grunty
o grupie no$nosci G4 w obrebie dokonanych odwiertow. W przypadku stwierdzenia na
etapie realizacji inwestycji wystepowania gruntow G4 o 25 MPa <E2<35MPa na wiekszym
odcinku nalezy wykona¢ konstrukcje zgodnie z projektem. W przypadku stwierdzenia
gruntow nienoSnych o nizszych parametrach przed wykonaniem konstrukeji nalezy

skonsultowac sie z projektantem.

5. Stan projektowany

5.1. Projektowana trasa w planie

Projekt przewiduje budowe drogi w ciggu ul. Jana Pawla II o nawierzchni
bitumicznej i szerokoSci 7,0 m wraz z uwzglednieniem normatywnych poszerzen na tukach.
Na wjezdzie do miejscowosci od strony m. Chociwel w km 15+138,64 projektuje sie

wyniesiona wyspe spowalniajaca odginajaca tor ruchu pojazdow wijezdzajacych do




miejscowos$ci Dobrzany. Projektowana wyspa posiada szeroko$¢ 2,om oraz dlugo$c 21,50
m. Skos 10:1

Od km 15+131,11 (strona prawa) i 15+138,64 (strona lewa) projektuje sie
ograniczenie jezdni kraweznikiem. Jednocze$snie od km okolo 15+131 strona lewa
projektuje sie chodnik o szerokos$ci 1,5 m odsuniety od jezdni pasem zieleni o szeroko$ci
1,5 m. W km okolo 15+175 (strona prawa) oraz 15+215 (strona lewa) projektuje przystanki
autobusowe. Po stronie prawej od zjazdu w km 15+158,19 projektuje sie chodnik po stronie
prawej. Na dalszym odcinku chodniki projektowane sa w zaleznoSci od uwarunkowan
terenowych zlokalizowane bezposrednio przy jezdni o szeroko$ci minimum 2,0 m oraz
oddzielone od jezdni pasem zieleni o szeroko$ci 1,5 m. Szeroko$¢ chodnika odsunietego
minimum 1,5 m.

W km 15+391,97 istniejacy przepust zostanie poszerzony celem zlokalizowania
brakujacego chodnika po stronie lewe;.

W ciggu ul. Jana Pawla II projektuje sie zjazdy indywidualne oraz publiczne oraz
skrzyzowania z drogami bocznymi. Zaréwno poczatek jak i koniec jezdni zostal dowigzany

w planie i profilu do stanu istniejacego.

5.2. Przekroj normalny
Projektowana droge zaprojektowano o szeroko$¢ 7,00 m wraz z chodnikami po obu
stronach zlokalizowanymi bezpoérednio przy jezdni o szeroko$ci min. 2,0m oraz
oddzielone od jezdni pasem zieleni o szerokosci 1,5 m (szeroko$¢ chodnika min. 1,5 m) .
Lokalizacja projektowanych chodnikéw zgodnie z rysunkiem plan sytuacyjny. Planowana
droge projektuje sie dla klasy Z o konstrukeji KR3.
Konstrukcja drogi (KR3) dla G1 przedstawia sie nastepujaco:
- 4 cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11,
- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,
- 7 cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P,
- 20 cm warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem Cqo/3 (kruszywa lamanego 0/32 mm stabilizowanego mechanicznie),
- 15 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
cementowym C3,0/4,0
- Podloze pod projektowana konstrukcja doprowadzone do E.>80MPa



Konstrukcja drogi (KR3) dla G4 przedstawia sie nastepujaco:

4 cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11,
5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,
7 cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P,

20 cm warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej

z kruszywem Cgyo/5 (kruszywa tamanego 0/32 mm stabilizowanego mechanicznie),

- 15 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwm

cementowym C3,0/4,0

- 20 cm warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR>35%,

- 25 cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki zwigzanej cementem C0,4/0,5

- Podloze pod projektowana konstrukcja doprowadzone do E.=25MPa

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw dla G1 przedstawia sie nastepujaco:

- 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolor szary,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 10 cm z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cqgo/3,

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw dla G4 przedstawia sie nastepujaco:

- 8 em nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolor szary,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 10 ecm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo/3 (z kruszywa

lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),

- 10 cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0

Konstrukcja nawierzchni zjazdow dla G1 przedstawia sie nastepujaco:

- 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowe;j kolor grafitowy/czerwony,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 15 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo/3 (z kruszywa

lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),

Konstrukcja nawierzchni zjazdow dla G4 przedstawia sie nastepujaco:

- 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowe;j kolor grafitowy/czerwony,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,



- 15 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Coo/3 (z kruszywa
lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),

- 15 cm warstwa ulepszonego podloza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0

Jezdnia obramowana jest kraweznikiem betonowym 15x30 na lawie betonowej
z betonu C12/15 z oporem wg KSD 1.1.

Na polaczeniu jezdni drogi z projektowanymi zjazdami oraz na przejsciach dla
pieszych zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy 15x22 na lawie betonowej
z betonu C12/15 z oporem ($wiatlo 3,0 cm). Do obramowania zjazdéw zaprojektowano
oporniki betonowe 15x30 na lawie betonowej C12/15 z oporem. Na polaczeniu zjazdu

z chodnikiem zlicowane z powierzchnia zjazdu i chodnika (wtopione)

5.3. Uklad drogi w przekroju podluznym

Droge zaprojektowano z dowigzaniem do istniejacych rzednych niwelety drogi.
Najmniejsze zaprojektowane pochylenie wynosi 0,30 % natomiast najwieksze 4,25%.
Wszelkie zalamania niwelety (wymagajace zaprojektowania lukéw pionowych) zostaly
wyokraglone lukiem o promieniu (zgodnie z km) R=2500 (fuk wklesly), R=3750 (luk
wypukly), R=2500 (fuk wklesly), R=2500 (fuk wypukly), R=2000 (fuk wklesly), R=2250
(fuk wklesly), R=1750 (fuk wypukly), R=3500 (tuk wklesty).

6. Odwodnienie

W ramach przebudowy ulicy projektuje sie nowe kanaly deszczowe
z przykanalikami od wpustow drogowych. Obszar projektowanej przebudowy drogi
podzielono na dwie zlewnie: p6inocng i poludniowa. Kanaly deszczowe zlewni poinocnej
zakonczone beda wylotem do odbiornika ktéorym bedzie istniejacy ciek wodny. Kanaly
deszczowe zlewni potudniowej wlaczone beda do istniejacej studni na kanale deszczowym

kd200 w ulicy Dworcowej. Kanal ten przeznaczony jest do remontu.

Kanaly zlewni péinocne;j:

Kanaly Dno,40 PVC L=5,1m

Kanaly Dno,30 PVC L=197,4m

Przykanaliki Dno,15 PVC L= 74,0 m

Podane wyzej dlugosci odnosza sie do osi kanalow mierzonych w osiach studni.

Kanaly zlewni poludniowe;j:



Kanaly Dno,40 PVC L=128,1m

Kanaly Dno,30 PVC L=423,5m

Przykanaliki Dno,15 PVC L=129,2m

Podane wyzej dlugos$ci odnosza sie do osi kanalow mierzonych w osiach studni.

Materialy uzyte do budowy kanaléw deszczowych musza posiadaé¢ deklaracje zgodno$ci
z norma lub atest dopuszczenia ich do stosowania w Polsce wydany przez Centralny

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Techniki Instalacyjnej "INSTAL" Warszawa.

Kanaly deszczowe zaprojektowano z rur PVC-U, klasy S, o Sciankach litych - wg normy PN-
EN 1401-1, laczonych na kielich z uszczelka gumowa; De315x9,2, De4oox11,7 SN-8 .
Dlugo$é (uzytkowa) rur 316 m.

Przykanaliki deszczowe zaprojektowano z rur PVC-U, klasy S, o Sciankach litych - wg
normy PN-EN 1401-1, laczonych na kielich z uszczelka gumowa; De160x4,7, De200x5,9
SN-8 . Dlugos$¢ (uzytkowa) rur 1,2,316 m.

Rury nalezy montowa¢ w wykopie na wyréwnanej i zageszczonej podsypce gr. 20,0 cm -
zgodnie z projektowanymi rzednymi i spadkiem. Przy montazu stosowac sie Scisle do

instrukeji producenta.
Jako uzbrojenie kanalow deszczowych zaprojektowano:

Studnie rewizyjne i polaczeniowe, typowe, z kregow betonowych z betonu C35/45
z uszczelkami gumowymi na laczeniach i prefabrykowang podstawa studni Dn1,2 m — szt.
22. Ze wzgledu na lokalizacje studni rewizyjnych w chodnikach i poboczach, na wszystkich

studniach plyty pokrywowe nalezy montowac bez pierScieni odciazajacych.

Na plytach nalezy montowa¢ wlazy zeliwne z wentylacja klasy D250, O 60omm
z wypelnieniem betonowym z wkladka gumowa, zabezpieczone przed obrotem . Do

regulacji poziomu wlazow nalezy uzywac krazkow z tworzyw sztucznych.

Wpusty uliczne deszczowe - Dn 0,50 z osadnikiem gl. min. 50cm i z koszem,
z elementéw betonowych klasy C35/45, laczonych na uszczelke gumowa kpl. 30

- 7z krata zeliwng uchylng zatrzaskowa klasy D400 z kolierzem osadzonym na pierScieniu
odcigzajacym.

Wszystkie wpusty klasy D400 montowane na pierScieniach odciazajacych. W Scianach

studni, na kierunkach wlgczenia rur PVC, nalezy montowac¢ tuleje przej$ciowe dla rur PVC,

o $rednicy odpowiedniej do Srednicy kanalu odplywowego i kanalow doplywowych.



Wylot do odbiornika

Wylot W zaprojektowano jako dokowy , §rednicy D400. Wylot ten nalezy wykonac jako
monolityczny przez odpowiednie obetonowanie konca kanalu wedlug zalaczonego
rysunku. Skarpy wokot wylotu obrukowaé ze spoinowaniem na szerokosci po 1,5m z obu
stron osi kanalu. Dno i przeciwlegla skarpe cieku wzmocnié¢ narzutem kamiennym do
wysoko$ci 1,0m na szerokoSci 1,5m przed i za wylotem.
Rzedna dna wylotu: 84,60 m. n.p.m.
Separator lamelowy

Przyjeto separator lamelowy 6/60/600 zintegrowany z osadnikiem
o parametrach:

- §rednica zbiornika Dn12oomm
- przeplyw nominalny Qo=6 decm3/s
- przeplyw maksymalny Qmax=60 dcm3/s
- pojemnosc¢ czesci osadezej V=600dcm3
Urzadzenie dostarczane jest na plac budowy w wersji ,kompaktowej”.

Separator musi spelniaé¢ ponizsze wymagania:

1.Urzadzenie nie moze mie¢ zadnych elementow eksploatacyjnych
podlegajacych wymianie przy czyszczeniu (typu poduszki sorbentowe).
Zasadniczy proces czyszczenia separatora moze polega¢ tylko na usunieciu

zgromadzonych substancji ropopochodnych i osadéw.

2. Ewentualna wymiana lub kontrola elementow separujacych - pakietéw
lamelowych, musi odbywa¢ sie bez koniecznosci demontazu zbiornika (np.
plyty pokrywowej zbiornika, itp.).

3. Czyszczenie urzadzen powinno sie odbywaé¢ sie bez koniecznosci

wchodzenia do wnetrza zbiornikéw.

4. Konstrukcja separatora powinna umozliwia¢ okresowa kontrole wkladéw
separujacych substancje ropopochodne (pakiety lamelowe, wklady
koalescencyjne) bez koniecznosci oprozniania zbiornikow  oraz

wchodzenia do nich.

Szczeg6lowe rozwigzania opisane zostaly w branzy sanitarnej (odwodnienie

drogowe) wchodzace w sklad niniejszej dokumentacji.



7. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami oraz
szczegOlowymi specyfikacjami technicznymi. Przed przystapieniem do robét nalezy zdjac
ziemie urodzajna na faktyczna gruboéé jej wystepowania. Srednia gruboéé zdjecia warstwy
humusu zostala zalozona na grubos¢ ok. 15 cm.

Po wykonaniu robét ziemnych skarpy nalezy zabezpieczy¢ poprzez ulozenie warstwy
humusu o grubo$ci 10 cm i obsianie ich mieszanka traw. Pochylenia skarp wynosza 1:1,5.

Wszystkie nasypy nalezy wykona¢ z gruntdéw przepuszczalnych o wskazniku

piaskowym Wp>35 oraz ukladaé i zageszczaé warstwami.

Roboty ziemne pod kanaly rozpocza¢ po demontazu nawierzchni i podbudowy
jezdni. Roboty ziemne w rejonie kolizji z istniejagcym uzbrojeniem nalezy wykona¢ recznie

w celu jego zlokalizowania i zabezpieczenia przed uszkodzeniem.

W przypadku kolizji projektowanego z istniejacym uzbrojeniem lub uzbrojeniem nie
naniesionym na mapach - po dokonaniu odkrywki, wykonawca powinien skontaktowac sie
z nadzorem lub projektantem. Nie wyklucza sie istnienia uzbrojenia podziemnego, ktore

nie zostalo naniesione na mapach.

Glebokosci wykopu pod sieé¢ kanalizacji deszczowej grawitacyjnej jak na planach syt. - wys.
i profilach podluznych. Posadowienia rur w gruntach gliniastych lub piaszczysto-
gliniastych nalezy ukladaé¢ na 20 ,0 cm zageszczonej podsypce piaskowe;.

Majac na uwadze istniejagce na terenie inwestycji warunki gruntowe i charakter
przebudowy zaprojektowano wykopy o $cianach pionowych z umocnieniami plytowymi

(pelne, pionowe).

Szeroko$¢ wykopu umocnionego:

- dla kanahu o $rednicy Dn 0,15 m - 0,90 m,

- dla kanahu o $rednicy Dn 0,20 m — 1,00 m,
- dla kanahu o érednicy Dn 0,30 m — 1,10 m,
- dla kanahu o érednicy Dn 0,40 m - 1,25 m,

Rurociagi zasypaé piaskiem, ubijajac warstwami co 15-20cm, na calej glebokosci wykopu.

Pelna wymiana gruntu.

Wskaznik zageszczenia zasypanego wykopu, pod odbudowe jezdni, musi wynosi¢ 1,0.



Przy wykonywaniu wykopow nalezy zabezpieczy¢ wszystkie miejsca przed osuwaniem sie
gruntu spod konstrukeji chodnika i taw istniejacych kraweznikow lub obrzezy. Zabrania sie

bezwzglednie ich podkopywania lub podsypywania piaskiem.

Do zasypywania wykopow w obrebie pasa drogowego uzywaé materiatlu niewysadzinowego
typu piasek, zwir, pospoika (calkowita wymiana gruntu).
Zasypywane wykopy nalezy bezwzglednie zageszcza¢ warstwami do uzyskania wskaznika
zageszczenia - 1,0.

Opracowal:

mgr inz. Ryszard Kowalski



