Zat. nr1/11

Opis techniczny
do projektu technicznego przebudowy ul. Pierwszej 8/gady i ul. Konopnickiej w
Stargardzie na odcinku od Placu Zgody do ul. Pitsuskiego

I. Podstawa opracowania

. Umowa Nr 25/2018 z dnia 21.12.2018 r. zawa#arzadem Drog Powiatowych w Stargardzie.
. Podktad geodezyjny — mapa projektowa w wersktebnicznej.

. Whasne pomiary sytuacyjno-wysagkmwe w terenie.

. Whasne pomiary ruchu z dnia 08.05.2019 r.

. Katalogi, normatywy braowe.

. Badania geotechniczne i badaniénmsci wykonane przez firgdLABOS ze Szczecina.

. Projekt statej organizacji ruchu i sygnalizdejietinej wykonany przez fireTrafficon.

~No oTh~h WNPE

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje przebud@wnawierzchni jezdni bitumicznej oraz chodnikow,zzjéw i zatoki
autobusowej wzdtuul. Pierwszej Brygady i ul. Konopnickiej na odcainkd Placu Zgody do ul.
Pitsudskiego.

Przebudowie podlega odcinek droghoznej dlugéci 984,74 m z pomirtiem odcinka dtugei
144,61 m przewidzianego do przebudowy w ramach trabgkonywanych przez PKP oraz
pocatkowego odcinka diugei 29,95 m przewidzianego do przebudowy skmyania ul.
Szczeaiskiej i ul. Pierwszej Brygady.

Przebudowa ulic ma popraéMkomfort jazdy oraz poruszania o ulicy, wzmocni konstrukcg
nawierzchni i wiaciwie ja odwodné, uporadkowa parkowanie wzdta ulicy, ujednolict zjazdy
do posesji i firm a tate utworzy ciagi piesze w ramach istnigjej infrastruktury po obu stronach
jezdni.

Zestawienie dziatek przez ktére przebiegazebudowywane ulice:
Obreb nr 5

dziatki nr

936 — Plac Zgody

123 — ul. | Brygady

121- hotel 404

104, 122 — ul. Ceglana

832 — ul. Jugostowisska

Obreb nr 10
dziatki nr

16 — ul. Obr. Westerplatte
36 — ul. Partyzantow

99 - ul. Towarowa

105/2 — ul. Dworcowa
118 — ul. Stowackiego



Obreb nr 1
dziatki nr

375 — ul. Konopnickiej
183 — ul. Pitsudskiego

Obreb nr 6
dziatka nr

459/8 — ul. Pitsudskiego

Lokalizacg przebudowy powiszych ulic w skali miasta pokazano na rys. nr lapPl
orientacyjny”.

[ll. Stan istniej acy

W chwili obecnej ul. Pierwszej Brygady na catej gici posiada jezdri o stalej szerokiwi
7,5-7,6 m. Jedynie pogikowy odcinek od wiczenia skanalizowanego z wyskropla przy ul.
Szczeaiskiej posiada jezdaio szer. od 6,5 do 10,0 m.

Ulica Konopnickiej na odcinku od ul. Dworcowej db 8towackiego posiada jezdnszer. 7,0
-7,1 m, odcinek dalszy do ul. Pitsudskiego posiatligkszory jezdnk o szer. 10,0 m.

Obie ulice posiadajjezdnt o nawierzchni bitumicznej.

Odcinek pod wiaduktem kolejowym niedacy w zakresie opracowania posiada jezdniszer.
7,0-7,1 m.

Wzdtwz jezdni zlokalizowanessciagi piesze o nawierzchni gtdwnie bitumicznej azeak kostki
betonowej i ptyt betonowych o szer. od 2,05 do 400

Na odcinku mgdzy ul. Ceglan a ul. Towarow zlokalizowana jest zatoka autobusowa wydzielona
0 nawierzchni bitumicznej szer. 2,8-3,0 m.

Na dtugdci przebudowywanych ulicy , ul. | Brygady i Konopkiej krzyzuje sg z ulicami:
— Jugostowiaska w km 0+019,85 (jezdnia szer. 5,2 m i chodniki s3¢3-3,5 m)

— Obr. Westerplatte w km 0+181,83 (jezdnia szernT j&chodniki szer. 2,2-2,3 m)

— Ceglam w km 0+234,35 (jezdnia szer. 10,5 m i chodnikirs2¢l-2,3 m)

— Towarowa w km 0+577,65 (jezdnia szer. 5,5 m i clikidszer. 1,3-2,0 m)

— Dworcowg w km 0+766,87 (jezdnia szer. 6,0 m i chodniki s3¢t-2,2 m)

— Stowackiego w km 0+884,52 (jezdnia szer. 6,0 modshki szer. 2,7-5,9 m)

Ulice przebiegaj w duzym pochyleniu podiznym szczegolnie na Zdzie od zatoki autobusowej
do wiaduktu kolejowego oraz od ul Dworcowej do $lowackiego. Na catej diugo ulice s
uzbrojone we wszystkie media podziemne oraossvietlone. Jezdnia ulic jest w zlym stanie
technicznym z licznymi ubytkami, skaniami oraz zapadggiami. W przypadku chodnikow e

0 nawierzchni bitumicznej, z kostki betonowej i tghetonowych jest wrednim i dobrym stanie
(po wykonanych remontach), reszta o nawierzchuintitznej nie remontowana w ztym stanie —
przeznaczone do rozbiérki i wykonania nowej nawabri.

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Catkowita dtugé¢ przebudowywanych ulicy | Brygady i Konopnickiej mgsi 954,79 m.
Przebudowie podlega odcinek od Placu Zgody — kn20;95 do ul. Pitsudskiego — km 0+984,74




bez skrzyowan z tymi odcinkami.
Z opracowania wyiczono odcinek od km 0+616,52 do km 0+761,13 ktGyzie wykonany w
ramach robo6t zwizanych z przebudoywiaduktu kolejowego wykonywanego przez PKP.

JEZDNIA

Jezdnia ulicy przebiega praktycznie w linii prostglwoma zatamaniami wyadglonymi tukami
poziomymi ha wdczeniu do ul. Szczetskiej oraz ptcioma zatamaniami o wadao 0,21-0,83g
bez wyokaglen tukami poziomymi.

Ulice beda miaty jezdnie bitumiczne o nastujacych szerokgciach.

— odcinek od Placu Zgody do ul. Ceglanej — jezdnea.sz,5-7,6 m

— odcinek od ul. Ceglanej do ul. Towarowej — jezdsgar. 7,5 m

— odcinek od ul. Dworcowej do ul. Stowackiego — jeizdseer. 7,0-7,1 m

— odcinek od ul. Stowackiego do ul. Pitsudskiegezdnia szer. 10,0 m (trzy pasy ruchu)

CIAGI PIESZE

— odcinek od Placu Zgody do ul. Ceglanej — pas lewghz betonowych szer. 2,0-2,5 m
oddzielony pasem zieleni szer. 2,0-3,0 m, pas ptatyniczny szer. 3,6-3,7 m

— odcinek od ul. Ceglanej do ul. Towarowej — pas léymiczny szer. 3,4-3,7 m, pas prawy
bitumiczny szer. 2,9-3,65 m

— odcinek od ul. Dworcowej do ul. Stowackiego — pasy bitumiczny szer. 3,8-4,0 m, pas prawy
bitumiczny szer. 3,6-3,8 m

—odcinek od ul. Stowackiego do ul. Pitsudskiego as dewy z kostki betonowej szer.
2,05-2,55 m, pas prawy z kostki betonowej sze5-2,25 m.

Skrzyzowania z innym ulicami wyokglono tukami o promieniach od 4 do 13,5 m.

Zjazdy ktore posiadaty wyokglenia zachowaj je nadal, inne zjazdy zrealizowanedb za
pomoa skosow o module wzdhjezdni gtownej 2,0-2,5-3,5 m.

Ze wzgkdu na liczne uzbrojenie podziemne szekokgezdni i cagOw pieszych zostan
zachowane.

Zestawienie powierzchni:

- jezdnia drogi gtdbwnej (Plac Zgody, ul. Pierwszeygady, ul. Konopnickiej) — 6665,2 m2
— jezdnia o petnej konstrukcji (ul. Ohtodw Westerplatte, ul. Partyzantow) — 115,3 m2
- frezowanie, naktadka i wyréwnanie ulic bocznycleza 6w zbiorczych — 687,0 m2

— poszerzenie zatoki autobusowej — 3,7 m2

- zjazdy zbiorcze o petnej konstrukcji — 218,2 m2

— nowe chodniki i zjazdy indywidualne o nawierzchiulicznej — 2186,1 m2

- regulacja istnigjcych chodnikéw bitumicznych — 185,4 m2

— nowe chodniki o nawierzchni z ptyt 50x50 cm — 49N"5

— nowe chodniki o nawierzchni z kostki betonowej -6,70m2

— przeta@enie nawierzchni chodnika z ptyt betonowych 50x60-€29,8 m2

— przeta@enie nawierzchni chodnika z kostki betonowej — 6982

Szczegotly pokazano na rys. nr 2.1-2.3 ,Projekt gpgdarowania terenu — plansza drogowa”.



2. Przekrdj podigny i przekroje skzone

Pomiary wysokéciowe dowazano do nasgpujacych reperow pestwowych zlokalizowanych
wzdtuz przebudowywanych ulic oraz na ul. Szcaskiej i ul. Pitsudskiego o nagujacych
wartadsciach :

— ul. Szczediska —rz. 29,706 m n.p.m.

- ul. Ceglana/l Brygady —rz. 32,058 m n.p.m.

- ul. I Brygady, wiadukt kolejowy — rz. 30,575 m mp.

— ul. Konopnickiej 17 —rz. 29,68 m n.p.m.

— ul. Pitsudskiego 42 - rz. 23,441 m n.p.m.

Niweleta jezdni zostata tak uksztattowana wysckmwvo ze, uwzgédnia cad infrastruktue

przylegh (istnieace chodniki, wejcia do budynkéw) oraz grub® wzmocnienia jezdni.
Osiagnigto to dzgki frezowaniu istniejcej nawierzchni gtdwnie na grubio warstwy
wzmacniajcej wiazacej, minimalnym wyréwnaniu masmineralno-bitumicza oraz wykonaniu
warstw wzmachniacych.

Ze wzgkdu na istnigjcy przekréj jezdni po przebudowiedrie miata pochylenie poprzeczne
daszkowe 2%. Lokalnie spadek poprzeczny dawe s¢ do istniejcych krzyujacych se ulic.
Spadek poprzeczny nowych chodnikdéw zaprojektowaako jjednostronny 2% a zatoki
autobusowej wydzielonej jako jednostronny 3%. Ptafig poprzeczne istnigjych chodnikow
bitumicznych ktore nie dgla zmieniane jest zmienne w zah@sci od istniejicej sytuacji.
Projektowana niweleta jezdni ksztattuje sd rzdnej min. na pociku ulicy w km 0+046,60
29,14 m n.p.m. do maksymalnej 34,59 m n.p.masvesliztwie wydzielonej zatoki autobusowej.
Nastpnie opada do ezinej minimalnej 27,34 m n.p.m. pod wiaduktem (odginvydzielony z
dokumentacji), wznosi sido rzdnej 29,15 m n.p.m. na wysakm ul. Dworcowej i opada do ul.
Pitsudskiego na poziomie 23,39 m n.p.m.

Spadek podtiny minimalny ksztattuje siw granicach od 0,40% - 0,52% (na wys@kazatoki
autobusowej) do maksymalnego 4,05% (od zatoki aisimve] w kierunku ul. Towarowej) i
4,60% na odcinku od ul. Dworcowej w kierunku ulowéckiego. Na odcinku minimalnego
spadku jezdni w osi, spadek pozhy przy krawzniku zostat tak wyksztatconyzaby umaliwi ¢
sptyw wody do istniejcych wpustéw ulicznych.

Niwelete ulicy wyokraglono jednym tukiem pionowym wypuktym o promienitcB50 m na
wysokaci ul. Dworcowe.

Spadek poprzeczny nowych chodnikédw po prawej str@omilcinek Plac Zgody — ul. Obreow
Westerplatte) , lewej stronie (odcinek ul. Cegland. Towarowa) i po prawej stronie (odcinek od
ul. Dworcowej do ul. Stowackiego) wynosi 2%. Podelpochylenie jednostronne 2% skierowane
do jezdni lda posiadaty chodniki z przetona nawierzchri z ptyt betonowych i kostki
betonowe;j.

Spadki podhine zjazddéw dostosowane do aktualnej sytuacji: jezdnia - poziomagtenia na
krawedzi (lico budynku, murkow oporowych i istnagjych zjazdow).



Krawezniki i oporniki kamienne oraz betonowe na odcinkaziakowych s wystapce na
wysokas¢ nad nawierzchnil2 cm, w przypadku przgj dla pieszych oraz na zjazdach elementy
betonowe bda wystawd na jezdng 3 cm.

W przypadku istniejcych chodnikow bitumicznych ktére nie ulegamianie, powysza zasada
nie obowazuje . Wysokeéc swiatta kraweznikbw pokazano na przekrojach skaych.

Szczegoty wysokiiowe zawarto na rys. nr 5.1-5.2 ,Przekroj padiy’.

Ksztalt jezdni w przekroju poprzecznym pokazanoysanr 4.1 i 4.2 ,Przekroje skane” oraz nr
3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

Rysunki nr 5.1 i 5.2 zawiergjez lokalizacy, istnieacych wpustow ulicznych.

3. Przekroje konstrukcyjne

Podstawa opracowania:

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédddrogi publiczne i ich usytuowanie,
zakczniki nr 415 oraz "Katalog Typowych Konstrukbjawierzchni Podatnych i Potsztywnych” z
1997 r., przeprowadzone badania stanu techniczmagarzchni oraz doviadczenia wiasne.
Obcizenie ruchem kategorii KR3 dla jezdni gtowne;.

Obciazenie ruchem kategorii KR1 dla jezdni drég boczniyzjazdow.

Grupa nénasci podiaza G3.

Ustalenia materiatowe z inwestorem:

Jezdnia

— wzmochnienie z wyréwnaniem bitumicznym po sfrezowamistniejcej nawierzchni
Zjazdy

— bitumiczne na podbudowie z kruszywa

Zatoka autobusowa

— wzmocnienie z wyréwnaniem bitumicznym po sfrezoweamistniegcej nawierzchni
Chodniki

- kostka betonowa, ptyty betonowe i bitumiczne nalpmibwie z kruszywa

Ustalenie konstrukcji nawierzchni:

Istniejaca jezdnia gtdbwnych ulic — wzmocnienie

— warstwascieralna z SMA 11 grub. 4 cm wg PN-EN 13108-1 i \&/T-

— geosiatka przeciwgganiowa

— warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W o grub.6 cm wg PN1BMNO8-1 i WT-2

- warstwa wyréwnawczo-profilagga z betonu asfaltowego AC16W lub AC11W o zmiennej
grubasci wg PN-EN 13108-1 1 WT-2

— frezowanie istniejcej nawierzchni

Nowa jezdnia — na rozebranych jezdniach ulic boczroh
— warstwascieralna z SMA 11 grub. 4 cm wg PN-EN 13108-1 i \&/T-
— warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W o grub.4 cm wg PN1BMNO8-1 i WT-2



— warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego tamandgbilizowanego mechanicznie grub.
20 cm wg PN-S-06102:1997

— ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPh.drbcm wg
- PN-S-96012:1997

Nowa jezdnia na nowych zjazdach zbiorczych
— warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 4 cniPNgEN 13108-1 i WT-2

— warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W o grub.4 cmwg PNiBRM08-1 i WT-2
Uwaga:

Dla utatwienia wykonawstwa zjazdéw wagu chodnikéw bitumicznych, warstwaieralna mae
by¢ grub. 5 cm z betonu asfaltowego AC11S araga grub. 3 cm z betonu asfaltowego AC11W

— warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego tamanegbiligowanego mechanicznie grub.
15 cm wg PN-S-06102:1997

— ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPd.ghb cm wg
PN-S-96012:1997

Zatoka autobusowa - wzmocnienie
— warstwascieralna z SMA 11 grub. 4 cm wg PN-EN 13108-1 i \/T-
— warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W o grub.6 cm wg PN1BMNO8-1 i WT-2

- warstwa wyréwnawczo-profilagga z betonu asfaltowego AC16W lub AC11W o zmiennej
grubasci wg PN-EN 13108-1 1 WT-2

Zatoka autobusowa - poszerzenie
— warstwascieralna z SMA 11 grub. 4 cm wg PN-EN 13108-1 i \&/T-
— warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W o grub.6 cm wg PN1BMNO8-1 i WT-2
— warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego tamandgbilizowanego mechanicznie grub.
20 cm wg PN-S-06102:1997
Uwaga:
Moze by zasgpienie chudym betonem cementowym grub. 18 cm

— ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MP&.gib cm wg
PN-S-96012:1997

Chodniki bitumiczne nowe i zjazdy nowe indywidualne
— warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cniPNgEN 13108-1 i WT-2

— warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego tamandgbiligowanego mechanicznie grub.
10 cm wg PN-S-06102:1997

— ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPd&.gib cm wg
PN-S-96012:1997

Chodniki bitumiczne istniejace regulowane
— warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 4 cniPNgEN 13108-1 i WT-2

— warstwa wyrownawczo-profilaga z betonu asfaltowego AC16W lub AC11W o zmiennegj
grubasci wg PN-EN 13108-1 1 WT-2



Chodniki z ptyt betonowych i kostki betonowej nowe

— warstwascieralna z ptyt betonowych 50x50 cm i kostki betaepgrub. 8 cm

— podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm

— ulepszone podie z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPd.gh® cm wg
PN-S-96012:1997

Na pohczenia mgdzywarstwowe nalgy zastosowaemulsg asfaltows szybkorozpadow

Oprocz ww. materiatow wzdijezdni, zatoki autobusowej, zjazdéw i chodnikowteaowano:

— krawgzniki kamienne 15x30x100 cm oznaczone kk — na odciokl ul. Stowackiego do
ul. Pitsudskiego

— oporniki kamienne 12x25 cm staragyeczne oznaczone ok — na pozostatym odcinku i na
zjazdach oraz przgjiach dla pieszych

— obrzeza betonowe 8x30 cm oznaczone ob

wg ,Katalogu Szczegotéw Drogowych Ulic, Placéw rieagow Miejskich”.

Na tawy betonowe zwykte i z oporem najeastosowabeton klasy C12/15.

Wielkos¢ tawy betonowej pod elementy betonowe:

— pod opornik kamienny zatopiony 0,025 m3/mb

— pod opornik kamienny wystgy 0,055 m3/mb

— pod kraweznik betonowy 20x30 cm 0,075 m3/mb

— pod obrzee betonowe 8x30 cm 0,015 m3/mb

tawy winny by wykonane pod oporniki kamienne, krgmiki kamienne i obrzea betonowe
wzdtuz chodnika bitumicznego.

Przy chodnikach z ptyt betonowych i kostki betonpalezeze betonowe winno ldyosadzone na
podsypce cementowo-piaskowej. Elementy betonoweyy koloru szarego.

Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwaodnienie bdzie realizowane powierzchniowo i wbhie.

Powierzchniowe odwodnienie zapewniaj

— spadek podiny ulic, zjazdéw i chodnikéw zgodnie z p.2

- spadki poprzeczne daszkowe 2% jezdni i jednostr@éhiehodnikdw

Odwaodnienie wgibne realizyj istniepce wpusty uliczne w ikei 19 szt. i 3 nowoprojektowanych
oznaczonych literka.

Istniejace wpusty uliczne dgla wymagaty regulacji i wymiany rusztow istriejych na nowe oraz
wymiany kiegow w przypadku stwierdzenia uszkodzenia peddjrusztu.

Nowoprojektowane wpusty nalg przylaczye przy pomocy przykanalikow do istnieg]
kanalizacji ogélnosptawnej.

Whpusty uliczne jezdniowe winny byklasy D400 dostosowane do rur betonowycih. &0 cm z
osadnikiem. Kanaliza¢jdeszczow zaprojektowano z rur i ksztattek jednorodnych kI&s8 kN z
rur PCV200.




Odwodnienie naley wykona& w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.
Odwaodnienie drég”.

SzczegOty pokazano na rys. 4.1-4.2 ,Przekrojesh@’ i 5.1-5.2 ,Przekroje podine”.

5. Roboty ziemne

Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntow przykonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie jezdni, zjazdoéw i chodnikdéw. && gruntu zostanie przerzucona na miejscu z
wykopu w nasyp, c&&¢ przewieziona na niewiedk odlegiaé, zdecydowana wkszasé
wywieziona na odkiad na odlegtoprzyjcta przez wykonawe. Na zieléce (gbrna warstwa grub.

5 cm) zostanie dowieziony grunt humusowy z dokayastpnie rozplantowany i obsiany traw

W przypadku istnieicych ziel&cow jezeli beda podlegé likwidacji grunt humusowy rownie
moze by wykorzystany na nowe ziglee.

Podiae pod konstrukej nawierzchni jezdni, zjazdow i zatoki autobusowej rag:szczeniu
powinny odpowiadanastpujacym parametrom:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=1,0

— wtérny modut odksztatcenia E2>=100

Podlaze pod konstrukgj nawierzchni chodnikédw po zesgczeniu powinny odpowiada
nastpujacym parametrom:

— wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

- wtorny modut odksztatcenia E2>=80

Z racji wystpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w ggeedztwie nalgy wykona z
zachowaniem szczegdlnej ostnosci, nie wykluczajc sposobu gcznego, podscista kontrokh
wiascicieli mediow.

Roboty ziemne naly wykona zgodnie z normPN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe. Roboty
ziemne”.

6. Roboty rozbidrkowe

Nalezy rozebré i wywiez¢ na odlegté¢ ewentualnie uzgodnianz inwestorem, nagbujace
asortymenty materiatdw rozbiérkowych:

- materiat z frezowania i rozbiorki istnigjej nawierzchni bitumicznej

— kraweznik betonowy 15x30 cm

— krawezniki kamienne 12-15x20-30 cm, w dobrym stanie dogyanego wykorzystania
— obrzeze betonowe 6x20 cm

— chodnik z ptyt 35x35 cm

— chodnik z ptyt 50x50 cm

— chodnik z kostki betonowej

- zjazd z trylinki

— nawierzchnia chodnika sciek z kostki kamiennej 6x8 cm

— nawierzchnia z betonu




7. Roboty towarzysice

W ssiedztwie okien piwnicznych nate je zabezpieczy przed zakryciem, przez wykonanie
nadmurowania cegtceramicza petrn lub betonem z ewentualnym istmieym lub nowym
przykryciem aurowym z tworzywa sztucznego. Paigye zabezpieczenia dotycodcinka
ul. Konopnickiej na odcinku od ul. Dworcowej do 8lowackiego.

8. Oznakowanie poziome i pionowe
Projekt statej organizacji ruchu jest tematemebdego opracowania.

9. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewow.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



