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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem,
- Podkiad geodezyjny — skala 1:500,

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki MorskieRzmarca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpmda drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124),

- Rozporadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiejran Spraw
Wewretrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. wrawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393

- Zal 1 — 4 do rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakow gnsyow drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanianogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

- Ustawa Prawo o ruchu drogowym
- Wizja w terenie

2. Zakres i cel opracowania
Zakres opracowania obejmuje opracowanie koncepajejsorganizacji ruchu dla

zadania: projektu przebudowa drogi powiatowej nd4Z7 od skrzyowania z drog 1703Z
Lipnik - Stargard do skrzpwania z drog nr 20.

Catos¢ odcinka objetego koncepcjq podzielona zostata na 3 etapy realizacyjne:
ETAP I - od skrzyzowania z drogg gminng Lubowo - Grzedzice - Lipnik do Ronda 15
Potudnik,
ETAP II - od ronda 15 Potudnik do skrzyzowania z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody),
ETAP III - skrzyzowanie z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody).

3. Stan istniegcy

Teren inwestycji potgony jest w zachodniej egci gminy Stargard na obrzach
miasta Stargardu.
Droga Powiatowa nr 1704Z (ulica Stargardzka i ulgzczeaiska) jest jedsm z gtdwnych
drég prowadzcych ze Szczecina do Stargardu.
Niniejsze opracowanie obejmuje odcinek drogi powiadj od skrzyowania z drog gminmng
Lipnik - Grzedzice w Lipniku do skrzyowania z ulig Pierwszej Brygady (Plac Zgody) w
Stargardzie.
Na odcinku od Lipnika do ronda 15 Potudnik (ul. f§t@adzka przechodza w ul.
Szczeaisky) droga powiatowa ma charakter drogi zamiejskigjomaast na pozostatym
odcinku (ul. Szczeaska) ma charakter ulicy miejskiej.



Na odcinku od skrzyowania z drog gminmg Lipnik - Grzedzice i dalej w kierunku Stargardu
po stronie lewej zlokalizowane ®grodki dziatkowe a po stronie prawej za skmyaniem
zabudowa mieszkaniowa miejscaieoLipnik.

Droga powiatowa (@aca do czasu wybudowania obwodnicy Stargarduglkogjows nr 10)
posiada nawierzchg@ibitumiczry o szerokéci ok. 11 m lgdacg w ztym stanie technicznym.
Od Lipnika do ronda 15 Potudnik droga posiada pdekamiejski bez kraweznika,
natomiast na pozostatym odcinku przekroj uliczrkyaneznikiem.

W ciggu drogi powiatowej na odcinku od Lipnika do Platgody zlokalizowane gsliczne
skrzyzowania i zjazdy.

1. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z drog gminng Lubowo - Grzedzice -
Lipnik.

Skrzyzowanie proste czterowlotowe skanalizowane z wydnigh lewoskgtem z drogi
gtéwnej w kierunku Grgdzic i Lipnika.

W ramach etapu A opracowania pn "Przebudowa drogigiowej 1704Z od skrzpwania z
drogg 1703Z Lipnik - Stargard do skrzgwania z drog nr 20" wykonany zostat projekt
budowlany przebudowy skrzgwania na skrzxowanie typu rondo, ktéry realizowany ma
by¢ w 2018 roku.

2. Rondo 15 Potudnik w cigu drogi powiatowej nr 1704Z.

Jest to skrzsowanie typu die rondo osrednicy 80 m, o dwoch pasach ruchu i 5 wlotach.
Dwa wloty wschodni i zachodni (ul. Szczéska) @ to wloty z drogi powiatowej, wlot
potnocno - zachodni (ul. Skandynawska) jest wylofowadzacym na tereny przemystowe
Stargardzkiego Parku Przemystowego, wylot potnoensschodni (ul. Hanzeatycka) jest
wylotem prowadacym na tereny przemystowe Stargardzkiego Parkun®yziewego i tereny
mieszkaniowe, wylot potudniowy jest wylotem prowaclzm do centrum handlowego.

3. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Chopina.

Jest to skrzzowanie proste trojwlotowe. Ul. Chopina jest gligitumiczry o szerokéci ok.
m.

4. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. 9 Zaodrzéskiego Putku Piechoty.

Jest to skrzyowanie proste, trojwlotowe z sygnalizaéyvieting. Ul. 9 Zaodrzaskiego Putku
Piechoty jest ulig w zarazdzarny przez Gmig - Miasto Stargard. Posiada nawierzehni
bitumiczrg o szerokéci ok. 8 m. W obszarze skraywania z ul. 9 Zaodraakiego Putku
Piechoty zlokalizowany jest zjazd do wielkopowidmimwego sklepu spgwczego a po
stronie lewej liczne zjazdy do posesji.

5. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Moniuszki.

Jest to skrzzowanie proste, trojwlotowe. Ul. Moniuszki posiadawnerzchng¢ bitumiczry
szerokdci ok. 5,5 m. W obszarze skexywania po stronie lewej zlokalizowana jestla do
zawracania oraz miejsca parkingowe. Po stronie @raw obszarze skrzpwania
zlokalizowany jest wjazd i wyjazd z ul. Szcaeskie] na parking wspolnoty mieszkaniowe;j
oraz przystanek autobusowy.

6. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Nowowiejskiego.

Jest to skrzyowanie proste, trojwlotowe. Ulica Nowowiejskiegatjellica jednokierunkow o
nawierzchni bitumicznej szer. ok. 5 m. Ruch odbyskaw kierunku ulicy Szczegaskiej z
mozliwoscia skretu w prawo i lewo.



7. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Wieniawskiego.

Jest to skrzyowanie proste, trojwlotowe, skanalizowane z sygmaal swietlng. Ul.
Wieniawskiego posiada nawierzchmitumiczry o szerokéci ok. 7 m.

8. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z wewetrzna droga osiedlow.

Jest to skrzzxowanie proste, tréjwlotowe. Ul. osiedlowa posiadawvierzchrné z kostki
betonowe.

9. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Kéciuszki, Wilenska i Luzycka.

Jest to skrziowanie proste, skanalizowane z sygnalizagjieting o przesurgtych wlotach.
Ulica Kosciuszki posiada nawierzchknibitumiczry o szerokéci ok. 6 m. W olxbie
skrzyzowania zlokalizowana jest stacja paliw, zjazd dardjt odbywa si z ul. Kdsciuszki. Z
ulicy Kosciuszki odbywa si réwniez zjazd na osiedle. Na ul. Szczeska mazliwy jest tylko
wyjazd ze stacji paliw.

Ul. Wilenska posiada nawierzclnbitumiczry o szer. ok. 5 m. W obszarze skiawania z
ul. Wilenska zlokalizowany jest zjazd do posesji.

Ul. Luzycka jest ulig jednokierunkow. Ruch odbywa siw kierunku od ul. Szczeftskie).
Posiada ona nawierzclrbitumiczry o szer. ok. 4,5 m.

10. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Pierwsze] Brygdy i ul.
Jugostowiaiska - Plac Zgody.

Jest to skrzyowanie trojwlotowe, skanalizowane z sygnalizagyieting. Po stronie lewej w
obrebie skrzyowania ul. Pierwszej Brygady i Jugostowsia zbiegaj sie w jeden wlot na
ul. Szczeaisks.

Ulica Pierwszej Brygady posiada nawierzehbitumiczry o szerokéci ok. 7,5 m. Ulica
Jugostowiaska réwnie posiada nawierzchgibitumiczry o szerokéci ok. 5 m.

Droga powiatowa posiada liczagzdy na drogi boczne zjazdy do posesji

Istniejgce zatoki i przystanki autobusowe:

- zatoki autobusowe po stronie prawej i lewej vongg wjazdu na ogrody dziatkowe w
km 0+724,75;

- zatoki autobusowe po stronie prawej i lewej vongg ENEA Rejon Wysokich Nagi;

- przystanek autobusowy po stronie lewej ot przy skrzyowaniu z ulig Moniuszki;

- zatoka autobusowa po stronie prawej przy stawaniu z ulig Moniuszki;

- zatoki autobusowe po stronie prawej i lewej wongg skrzyowania z ul.
Wieniawskiego;

- zatoki autobusowe po stronie prawej i lewej wongg skrzyowania z ul. Pierwszej
Brygady.

4. Charakterystyka ruchu
Natezenie ruchu na odcinku aftym pracami jest die o dochodzi do 15 000 P/d.
Jest to gtowny wjazd do Stargardu od strony Szozeci
Piesi i rowerzyci poruszaj sie wydzielonym cagami pieszo-rowerowymi.

5. Stan projektowany



Projektowana trasa w planie

W zakres opracowania wchodzi przebudowa (rozbudaln@i powiatowej nr 1704Z
na odcinku od skrzpwania z drog gminmg Lubowo - Grzdzice - Lipnik do skrzxowania z
ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody). Droga powiatopraebiega w ggu ul. Stargardzkiej,
ktora przed rondem 15 Potudnik przechodzi w ul.z8zisks.

Jako pocatek opracowania przgfo koniec przebudowy drogi powiatowej] wraz z
przebudow skrzyzowania w miejscowiei Lipnik wykonanych w ramach etapu A.

Dla celdw niniejszego opracowania prgg kilometracg lokalng.

Km 0+000,00 opracowania odpowiada ok. km 2+353agice] kilometracji drogi.

Koniec opracowania zlokalizowany jest w km 3+249,28 skrzyowaniem ul.
Szczeaiskiej z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody) co odpma km ok. 5+473 istniggej
kilometracji drogi.

Dlugos¢ odcinka drogi powiatowej offiej opracowaniem wynosi 3,12 km.

Droga powiatowa zaprojektowana zostata o parantettachnicznych jak dla drogi
klasy G, tj. drogi gtéwnej.

Przyjeto nastepujace parametry drogi powiatowej:

klasa drogi - G (gtdbwna),

- predkos¢ projektowa - 70 km/h - na odcinku od pegikai opracowania do ronda 15
Potudnik,

- predkos¢ miarodajna - 90 km/h - na odcinku od pgtkn opracowania do ronda 15
Potudnik,

- predkos¢ projektowa - 60 km/h - na odcinku od ronda 15 Holg do kaica
opracowania,

- predkos¢ miarodajna - 70 km/h - na odcinku od ronda 15 éwak do kaca
opracowania,

- ilos¢ jezdni 2,

- ilos$¢ paséw ruchu dla kalej jezdni - 2,

- szeroké¢ jezdni - 7,00 m - na odcinku od patiau opracowania do ronda 15
Potudnik,

- szerokec jezdni - 6,00 m - na odcinku od ronda 15 Potudiukkaica opracowania,

- szeroké¢ pasa ruchu - 3,50 m - na odcinku od ptkiz opracowania do ronda 15
Potudnik,

- szeroké¢ pasa ruchu - 3,00 m - na odcinku od ronda 15 Pdtudo kaca
opracowania,

- szeroké¢ pasa dzielcego - 2,50 m - na odcinku od patku opracowania do ronda
15 Potudnik,

- szeroké¢ pasa dzielcego - 2,00 m - na odcinku od ronda 15 Potudnikkdaca
opracowania,

- szerok&¢ pobocza gruntowego na odcinku bez kyawka - 1,25 m,

- minimalny promié tuku kotowego w planie - 3 000 m;

- minimalny promié tuku w planie - 100 m na dagjdzie do ronda,

- minimalny promié tuku pionowego wypuktego - 2 500 m (dla Vp = 70/kim

- minimalny promié tuku pionowego wkjstego - 1 800 m (dla Vp = 70 km/h),



- minimalny promié tuku pionowego wypuktego - 2 000 m (dla Vp = 60/kim

- minimalny promié tuku pionowego wkjstego - 1 500 m (dla Vp = 60 km/h),

- pochylenie skarp - 1:1,5,

- kategoria ruchu - KR 4,

- szerokec ciggu pieszo - rowerowego - 4,00 m,

- szerokec ciggu pieszo - jezdnego - 5,00 m,

- szerokac sciezki rowerowej dwukierunkowej - 2,00 m,

- szeroké¢ chodnika - min. 1,5 m odsutego od krawdzi jezdni, min. 2,00 m przy
krawedzi jezdni,

- szeroké¢ zjazdu - min. 3,50 m.

Na odcinku od pocggku opracowania do ronda 15 Potudnik (ul. Stargeadz
przechodzca w ul. Szczeésks) zaprojektowano dregdwujezdniovy o szerokéci jezdni
7,00 m. Kada jezdnia posiada dwa pasy ruchu szefwk®,50 m rozdzielone pasem
dzielhcym o szerokéci 2,50 m.

Odcinek ten posiada charakter zamiejski i zaprojgkny zostat bez krayinika.

Szerokd¢ poboczy gruntowych wynosi minimum 1,25 m

W km 1+261,09 droga dowzana zostata do wlotu wjazdowego z kierunku Szozeci
na istniegce rondo 15 Potudnik.

Rondo 15 Potudnik pozostaje bez zmian i nie ulegmizebudowie. Przewidziano
jedynie remont nawierzchni ronda bez zmiany jeguougtrii.

W km 1+498,94 droga dowdana zostata do wlotu wyjazdowego w kierunku
Stargardu z istniggego ronda 15 Potudnik.

Na odcinku od ronda 15 Potudnik donka opracowania droga posiada charakter
miejski i zaprojektowana zostata jako dwujezdniowaszerokéci jezdni 6,00 m. Kada
jezdnia posiada dwa pasy ruchu szebok8,00 m rozdzielone pasem damym o szeroksxi
2,00 m.

Skrzyzowanie ulicy Szczediskiej i ulicy Chopina zaprojektowano w formie matego
ronda oznaczonego jakondo "A" 0 nas¢pujacych parametrach:

- srednica zewstrzna ronda 40,00 m,
- srednica wyspyrodkowej 20,00 m,
- ilos¢ wlotéw 4,

- szeroké¢ jezdni 9,00,

- szerok@¢ piercienia 1,00 m,

- ilos¢ pasow ruchu 2,

- pochylenie poprzeczne jezdni ronda 2%.

Skrzyzowanie ulicy Szczediskiej i ulicy 9 Zaodrzanskiego Puiku Piechoty
zaprojektowano w formie malego ronda oznaczoneo jando "B" 0 nasgpujacych

parametrach:
- srednica zewetrzna ronda 38,00 m,
- srednica wyspyrodkowej 18,00 m,
- ilos¢ wlotéw 3,



- szeroké¢ jezdni 9,00,

- szerok@¢ piercienia 1,00 m,

- ilos¢ pasow ruchu 2,

- pochylenie poprzeczne jezdni ronda 2%.

Zlikwidowane zostato skrzpwanie z ul. Moniuszki oraz¢fla do zawracania dla
autobusow w obszarze skepyvania. Po przebudowie movy bedzie tylko zjazd z ul.
Szczeaiskiej w ul. Moniuszki. Na odcinku od skraywania ul. Moniuszki z ul. Szczéaka
do zjazdu na dragdojazdowg ul. Moniuszki lgdzie ulig jednokierunkow.

Rondo na skrzxowaniu z 9 Zaodrzskiego Putku Piechoty umiwi zawracanie
pojazdom komunikacji miejskiej.

Zjazd z ul. Szczeaskiej w ul. Moniuszki zaprojektowano o szeré&o5,00 m.
Krawedz jezdni i zjazdu wyokgglono tukiem o promieniu 20 m.

Z ul. Moniuszki zaprojektowano zjazd nagipieszo - jezdny zaprojektowany wzztu
ulicy Szczeaiskiej stanowjcy dojazd do posesji zlokalizowanych po stronieugatowej ul.
Szczeaiskiej pomedzy ul. Moniuszki a Chopina. &1 pieszo - jezdny zaprojektowano o
szerokdci 5,00 m.

Zlikwidowane zostato skrzpwanie drogi powiatowej z ul. Nowowiejskiego. ulica
Nowowiejskiego jest uligjednokierunkow. Po przebudowie nitiwy bedzie tylko wyjazd z
ul. Nowowiejskiego na ul. Szczéska w kierunku Szczecina. Rondo na skmawaniu z 9
Zaodrzaskiego Putku Piechoty umliwi zawracanie w kierunku centrum Stargardu.
Szeroké¢ ul. Nowowiejskiego wynosi 5,00 m. Kradz wyjazdowa na ul. Szczedsks
wyokraglona zostata tukiem o promieniu 8 m.

W km 2+295,78 po stronie prawej zachowany zostadg ul. Szczefiskiej na drog
osiedlowa oraz wyjazd z drogi w kierunku centrum miasta.r8kes¢ zjazdu wynosi 6,50 m.

Skrzyzowanie ulicy Szczediskiej i ulicy Wieniawskiego zaprojektowano w formie
matego ronda oznaczonego jakmdo "C" o0 nas¢pujacych parametrach:

- srednica zewetrzna ronda 38,00 m,
- srednica wyspyrodkowej 18,00 m,
- ilos¢ wlotow 5,

- szerokec jezdni 9,00,

- szeroke¢ piescienia 1,00 m,

- ilos¢ pasow ruchu 2,

- pochylenie poprzeczne jezdni ronda 2%.

Zlikwidowane zostato skrzpwanie ul. Szczefiskiej z drog osiedlows na wysokéci
poczty (ul. szczeaska 71). Po przebudowie drogi sizvy bedzie jedynie wyjazd z drogi
osiedlowej na ul. Szczeska w kierunku centrum miasta.

Wyjazd zaprojektowano o szercko 6,00 m. Krawdz wyjazdows wyokraglono
tukiem o promieniu 20 m.

Wijazd na drog osiedlows mazliwy bedzie z ronda "C" na skrzgwaniu z ul.
Wieniawskiego.



Zlikwidowane zostato skrzywanie ul. Szczefiskiej z ul. Wileiska, tuzycka i
Tadeusza Keiuszki.

Po przebudowie drogi powiatowej iovy bedzie jedynie wjazd z ul. Szczéskiej w
ul. Wilenska i wyjazd z ul. Wiléskiej na ul. Szczefiskag w kierunku Szczecina. Szeradko
ulicy Wilenskiej wynosi 5,00 m. Krawdzie ul. Szczeéskiej i Wilenskiej wyokmglono
lukami o promieniu 8 6 m.

Ulica tuzycka jest ulig jednokierunkow. Mozliwy bedzie jedynie zjazd z ul.
Szczeahskiej pojazdéw jagtych z centrum miasta. Szergkaul. Luzyckiej wynosi 5,00 m.
Na krawedzi ul. Luzyckiej i Szczeaiskiej zastosowano tuki o promieniu 6 i 3 m.

Zamknkty zostat catkowicie wjazd i wyjazd z ul. Szczeskiej na ul. Tadeusza
Kosciuszki. Ulica Tadeusza Koiuszki skomunikowana zostata z 4li§zczeaisky poprzez
drog; taczaca ja z rondem na skrzpwaniu z ul. Pierwszej Brygady.

Ulica Tadeusza Kiuszki zamknjta zostata mini rondem stanaeym réwnie
miejsce do zawracania. Rondo oznaczone jakdo "F" zaprojektowano jako dwuwlotowe
o srednicy zewntrznej 16 m isrednicy wyspysrodkowej 4 m. Szeroko pasa ruchu na
rondzie wynosi 6,00 m. Jeden wlot stanowi ulicaéltesta Keéciuszki, natomiast drugi droga
wewretrzna stanowjca dojazd na osiedle i miejsca postojowe. Dodatktragci wlot na
rondo stanowi dwukierunkowiiezka rowerowa szerokoi 2,00 m.

Wijazd i wyjazd na istniega stacg paliw maliwy bedzie z ulicy Tadeusza
Kosciuszki, na ulie Szczeaiskg mozliwy bedzie tylko wyjazd w prawo.

Skrzyzowanie ulicy Szczediskiej i ulicy Pierwszej Brygady zaprojektowano w
ksztalcie ronda owalnego oznaczonego jatodo "D" skiladajcego st z dwoch matych
rond o nasfpujacych parametrach:

- srednica zewetrzna rond 36,00 m,
- srednica wysgrodkowych 16,00 m,
- ilos¢ wlotéw 5,

- szerokec jezdni 9,00,

- szeroke¢ piescienia 1,00 m,

- ilos¢ paséw ruchu 2,

- pochylenie poprzeczne jezdni ronda 2%.

Drogi dojazdowe

W ramach koncepcji przebudowy drogi powiatowe] pgktowano dwie drogi
dojazdowe.

Droga dojazdowa oznaczona jako "A" stanowijca dojazd do terendw
zlokalizowanych po stronie potudniowej ulicy Szazs&iej na odcinku pomdzy rondem 15
Potudnik a rondem na skraywaniu z ul. Chopina. Tereny te zgodnie z zapissiiAZP g
terenami o funkcji mieszkaniowo - ustugowe;.

Zaprojektowano drag dojazdows o szerokéci 500 m o nawierzchni z kostki
betonowej. Dlugéé projektowanej drogi wynosi 122,00 m.

Droga dojazdowa oznaczona jako "B" petnaca funkcje ciagu pieszo - jezdnego.
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Ciagg pieszo - jezdny zaprojektowany zostat po strqdinocnej ulicy Szczenskiej
na odcinku pongidzy skrzyowaniem z ul. Chopina a skeaywaniem z ul. Moniuszki.

Wijazd na cig pieszo - jezdny zaprojektowano wginie z ul. Moniuszki, wyjazd
odbywa si¢ maze w ul. Moniuszki lub na ul. Szczéska.

Ciag pieszo - jezdny unmitiwia dojazd do posesji zlokalizowanych przy ulicy
Szczeaiskiej i pozwala na likwidagjlicznych zjazdéw z drogi powiatowe;.

Zaprojektowano a@g pieszo - jezdny o szerod@ 5,00 m i nawierzchni z kostki
betonowej. Diugéc ciaggu pieszo - jezdnego wynosi 271,29 m.

Zatoki autobusowe
W ramach koncepcji przebudowy drogi powiatowe] pggktowane zostaty zatoki
autobusowe z kostki kamiennej.
Zatoki zaprojektowano o ngsujagcych parametrach:
dhugas¢ krawedzi zatrzymania 20,00 m,
szerokeéc¢ zatoki 3,00 m,
szeroké¢ peronu min. 2,00 m,
skos wyjazdowy z drogi 1:8,
skos wjazdowy na dreg 1:4,
promier wyokraglenia zatomow kragdzi 30 m.

Zjazdy do posesji i na drogi boczne
W celu zapewnienia dojazdu do istgmjch posesji i na dziatki zaprojektowano
zjazdy bitumiczne i zjazdy z kostki betonowej.

Chodnik

Na catej diugéci drogi powiatowej olgitej koncepci przebudowy zaprojektowano
chodniki z kostki betonowe] o szercko min. 1,50 m w przypadku lokalizacji poza
krawedzig jezdni i szer. min. 2,00 m w przypadku lokalizgugy krawedzi jezdni.

Wokot ronda 15 potudnik pozostawiono istgmg chodniki.

Sciezka rowerowa
Dwukierunkowasciezka rowerowa zaprojektowana zostata po stronie grainegi
powiatowej i czéciowo, na krotkich odcinkach, po stronie lewe;.

Ciag pieszo - rowerowy

Ciag pieszo - rowerowy zaprojektowany zostat na odcioll pocatku opracowania
koncepcji przebudowy drogi, gdzie demany zostal do egu pieszo - rowerowego
zaprojektowanego w etapie A obejruggo budow ronda do zjazdu na stagpaliw w km
1+183,11 po stronie prawej. 4gi pieszo - rowerowy zaprojektowany zostat sze¢okd,00
m o nawierzchni bitumicznej za pasem zieleni.

Miejsca postojowe
Miejsca postojowe zaprojektowano na ul Moniuszkisponie prawej przy zjelzie z
ul. Szczeaiskiej. Przewidziano 5 miejsc postojowych o wymi&r&s2,50 m.



Na odcinku od budynku przy ul. Szczeskiej nr 102 do budynku nr 82 przewidziano
rowniez miejsce do parkowania réwnolegtego szer. 2,502y prawedzi jezdni.

Barierki

Na odcinku:

- od ronda "A" do ronda "B",

- od ronda "B" do ronda "C",

- od ronda "C" do ronda "D",

- od ronda "D" do kaca opracowania

w pasie rozdziatu zaprojektowano balusgradiemaliwiajaca przekraczanie jezdni w
miejscu niewyznaczonym do tego celu. Zaprojektowlaaastrad o wysokdci 1,10 m typu
U-1l1a. Oprocz peczy i stupkdw powinna posiadana elementy pionowe (szczebliny) o
rozstawienie nie wkszym ni 0,14m. Dolny poziomy element konstrukcji balusyrégtzacy
szczebliny nie mze znajdowa sic powyzej 0,12 m od poziomu chodnika. Wzo6r balustrady
nalezy ustalt z Zamawiagcym.

Ogrodzenia posesiji
Wszystkie ogrodzenia posesiji, ktére w gmkiu z przebudowdrogi ulega rozbiérce
nalezy odtworzy.

Przekroj normalny

W ramach koncepcji przebudowy drogi powiatowej pgktowano przekroj drogi
dwujezdniowy z pasem dziglym.

Na odcinku od pocgtku opracowania do ronda 15 Potudnik zaprojektowdnde
jezdnie szerok&i 7,00 m kada (2x 3,50 m) rozdzielone pasem dagm szer. 2,50 m.

Na pozostatym odcinku, tj. od ronda 15 Potudnik skozyzowania z ul. Pierwszej
Brygady (Plac Zgody) zaprojektowano dwie jezdnierskaci 6,00 m kada (2x 3,00 m)
rozdzielone pasem dziglym szer. 2,00 m.

Jezdnia zaprojektowana zostata o pochyleniu poprgec jednostronnym 2% na
zewnytrz na odcinku prostym a na tuku rowhijeko jednostronne o waia w zaleznosci od
zastosowanego promienia tuku w planie.

Pochylenie poprzeczne jezdni ronda i opaski zaktayeano jako jednostronne 2% na
zewmntrz ronda.

Pochylenie poprzeczne zatok autobusowych wynosn2éerunku jezdni.

Chodnik, sciezka i ciag pieszo rowerowy zaprojektowane zostaty o pochylen
poprzecznym 2%.

Za chodnikiem i cjgiem pieszo - rowerowym zaprojektowane zostalo pmbo
gruntowe o szerokai 0,50 m i pochyleniu poprzecznym 4 % w kierunkaygegtego terenu.

Przekroj poprzeczny bez kramnika zaprojektowany zostat na ngsijacych
odcinkach:

- od km 0+000,00 do zatoki autobusowej w km 1+09§8 stronie lewej;

- od km 0+000,00 do zjazdu na stapaliw w km 1+183,11 po stronie prawej.

Na odcinku tym na kraydzi jezdni zaprojektowansciek drogowy trojktny.
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Na pozostatym odcinku droga zaprojektowana zostatsawezniku betonowym 15 x
30 cm na tawie betonowej z oporem.

6. Warunki umieszczania znakoéw

Ustawienie znakow

Odchylenie poziome tarczy znaku:
\
— 5-10
F:
!
U-.Sn

al na cdeinku prostym bl na tuku poziomym w prawo ¢l na luku poziomym w lewo

/\

Odlegtas¢ znakow od krawdzi jezdni:

min. 0,50
—

min. 2,20

; jezdnia pobocze
| |

Wymiary znakéw (w mm):

Kategorie znakow
A B C D

Grupy . :
snakéw Symbol ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne

dtugas¢ boku srednica Diugase

podstawy
srednie S 900 800 600
mini MI 600 400 400

7.1 Oznakowanie pionowe
Oznakowanie nalyy wykona& wg planszy organizacji ruchu - Rys 2.
Do oznakowania naky zastosowa& znaki z grupy wielkéci srednie i mini. Lica znakow
naleey wykona z folii odblaskowej Il typu. Znaki powinny posiadaznak bezpieczestwa
,B". Projektowane znaki naly mocowa na stupach z rur stalowych ocynkowanych.
Znaki powinny by widoczne z odlegkei umazliwiajacej kierupcemu jego
zauwaenie i prawidiowy reakcg. Znaki powinny by widoczne o kadej porze dnia i nocy,
dlatego te nalezy zwrdcic uwag na odpowiednjich lokalizacg i kat ustawienia.
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Budowa drogidczacej ulice Ceglan z terenami ZNTK (03.KDD)gcznie z przebudoyvskrzyzowania z ulig Ceglan oraz
przebudow drogi wewrtrznej kedacej przedtaeniem ulicy Wegierskiej wraz ze skrzpwaniem
z ul. Jugostowiaska w Stargardzie

7.2 Oznakowanie poziome

Projekt oznakowania poziomego przedstawiono na. R¥sw skali 1:1000.
Oznakowanie poziome nale wykona jako grubowarstwowe koloru biatego. Oznakowanie
poziome powinno charakteryzowasie dobrm widoczndcia w kazdych warunkach,
jednoznaczg czytelnacig znakdéw, zachowaniem prawidtowych wymiaréw geonenych,
wysoka trwatdcia, wiasciwosciami odblaskowymi, odpowiednia szorsikm zblizona do
szorstkd@ci nawierzchni, na ktérej zostanie wykonane, odp&ria nascieranie i zabrudzenia.

Opracowat: dr th Przemystaw Gardas
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