OPIS
do projektu pn.
koncepcja przebudowy drogi powiatowej 1704Z od skrzyzowania z drogq 17032
Lipnik - Stargard do skrzyzowania z droga nr 20.
Etap III B

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji technicznej pn. ,Przebudowa drogi powiatowej
1704Z od skrzyzowania z drogq 1703Z Lipnik - Stargard do skrzyzowania z drogg nr 20.
Etap B - koncepcja” stanowiq:

- umowa zawarta z Zamawiajacym dokumentacje projektowg - Powiatem

Stargardzkim - Zarzagdem Drdg Powiatowych w Stargardzie;

- opinie, warunki i uzgodnienia;

- mapa zasadnicza;

- obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.

II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie koncepcji projektu przebudowy drogi
powiatowej nr 1704Z od skrzyzowania z drogq gminng Lubowo - Grzedzice - Lipnik do
skrzyzowania z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody).

Celem wykonywanej koncepcji jest:

- dostosowanie parametréw drogi powiatowej do parametréw drogi klasy G (gtéwna);

- opracowanie koncepcji uwzgledniajacej lokalizacje $ciezki rowerowej, ciaggow pieszo
- rowerowych ciggéw pieszych, zjazdéw do posesji, elementéw odwodnienia i
oswietlenia;

- wskazanie ewentualnych kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu;

- wskazanie dziatek niezbednych do wykupu celem realizacji inwestycji;

- oszacowanie kosztéw robét budowlanych;

- uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Stargard, w powiecie

stargardzkim w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Inwestorem zadania jest Powiat Stargardzki - Zarzad Drdég Powiatowych w
Stargardzie.



Catos$¢ odcinka objetego koncepcjg podzielona zostata na 3 etapy realizacyjne:
ETAP I - od skrzyzowania z drogg gminng Lubowo - Grzedzice - Lipnik do Ronda 15
Potudnik,
ETAP II - od ronda 15 Potudnik do skrzyzowania z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody),
ETAP III - skrzyzowanie z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody).

Niniejsze opracowanie dotyczy etapu III, tj. skrzyzowania z ul. Pierwszej
Brygady (Plac Zgody), ktory oznaczony zostat jako ETAP III B.

Zakres koncepcji dla etapu III B obejmuje:
— przebudowe drogi powiatowej nr 1704Z w zakresie skrzyzowania z ul. Pierwszej
Brygady, tj. Placu Zgody wraz z tym skrzyzowaniem;
- przebudowe istniejgcych skrzyzowan;
- przebudowe i rozbudowe chodnikéw;
- budowe Sciezek rowerowych;
—  budowe zatok autobusowych;
- odtworzenie istniejacych zjazddw;
— propozycje odwodnienia drogi;
- propozycje oswietlenia;
— wskazanie ewentualnych kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu;
— wykonanie koncepcji organizacji ruchu;
— wykonanie inwentaryzacji istniejacego drzewostanu ze wskazaniem drzew do wycinki;

- oszacowanie kosztdw realizacji inwestycji.

Koncepcja jest etapem projektowania poprzedzajacym projekt budowlany i
wykonawczy. Ma na celu:

- uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia,

- dostarczenie informacji do podjecia decyzji odnosnie zakresu i horyzontu
czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

- umozliwienie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji

inwestycji,

- okreslenie wytycznych dla projektu budowlanego.
Powierzchnia nawierzchni bitumicznej 4 909 m?,
Powierzchnia drég dojazdowych bitumicznych 1731 m?
Powierzchnia projektowanego chodnika 3249 m?,
Powierzchnia projektowanej sciezki rowerowej 899 m?,

Powierzchnia projektowanej nawierzchni z kostki kamiennej 200 m?,

Powierzchnia projektowanych zatok autobusowych 230 m?,



Powierzchnia projektowanych zjazdow z kostki betonowej 375 m?%;
Diugosé przebudowywanej drogi 0,34 km.

III. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji potozony jest w zachodniej czesci gminy Stargard na obrzezach
miasta Stargardu.

Droga Powiatowa nr 1704Z (ulica Stargardzka i ulica Szczecinska) jest jedng z
gtownych drég prowadzacych ze Szczecina do Stargardu.

Niniejsze opracowanie obejmuje odcinek drogi powiatowej w obszarze skrzyzowania
z ulicg Pierwszej Brygady (Plac Zgody) w Stargardzie.

Po stronie prawej na odcinku od skrzyzowania z wewnetrzna drogq osiedlowa (w
rejonie poczty) do skrzyzowania z ul. Kosciuszki w bezposrednim sasiedztwie ulicy
zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna.

Na odcinku od ul. Kosciuszki do skrzyzowania z ul. Pierwszej Brygady po stronie
prawej ulica sasiaduje ze stacjq paliw i zabudowg ustugowa.

W rejonie skrzyzowania z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody) zlokalizowana jest
zabudowa mieszkaniowa i ustugowa (po stronie lewej) oraz zabudowa ustugowa (po stronie
prawej).

Droga powiatowa (bedaca do czasu wybudowania obwodnicy Stargardu drogag
krajowa nr 10) posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 11 m bedacq w zlym
stanie technicznym Droga posiada przekroj uliczny z kraweznikem.

W ciggu drogi powiatowej zlokalizowane sg liczne skrzyzowania i zjazdy.

1. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Kosciuszki, Wilenska i
tuzycka.

Jest to skrzyzowanie proste, skanalizowane z sygnalizacjg swietlng o przesunietych
wlotach. Ulica KosSciuszki posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 6 m. W obrebie
skrzyzowania zlokalizowana jest stacja paliw, zjazd do ktérej odbywa sie z ul. Kosciuszki. Z
ulicy Kosciuszki odbywa sie rowniez zjazd na osiedle. Na ul. Szczecinskg mozliwy jest tylko
wyjazd ze stacji paliw.

Ul. WileAska posiada nawierzchnie bitumiczng o szer. ok. 5 m. W obszarze
skrzyzowania z ul. Wilenska zlokalizowany jest zjazd do posesji.

Ul. kuzycka jest ulica jednokierunkowg. Ruch odbywa sie w kierunku od ul.

Szczecinskiej. Posiada ona nawierzchnie bitumiczng o szer. ok. 4,5 m.



2. Skrzyzowanie drogi powiatowej 1704Z z ul. Pierwszej Brygady i ul.
Jugostowianska - Plac Zgody.

Jest to skrzyzowanie tréjwlotowe, skanalizowane z sygnalizacjq swietlng. Po stronie
lewej w obrebie skrzyzowania ul. Pierwszej Brygady i Jugostowianska zbiegajg sie w jeden
wlot na ul. Szczecinska.

Ulica Pierwszej Brygady posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 7,5 m.

Ulica Jugostowianska réwniez posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 5 m.

Droga powiatowa posiada liczne zjazdy na drogi boczne i zjazdy do posesji:
- km 2+4+914,98 - zjazd na dziatke nr 41 - strona prawa,
- km 2+4+941,91 - zjazd na dziatke nr 42 - strona prawa,
- km 3+4+041,04 - wyjazd ze stacji paliw - strona prawa,
- km 2+4998,28 - zjazd na droge dojazdowa - strona lewa,
- km 3+4+098,30 - zjazd na droge dojazdowa - strona lewa,
- km 3+4+206,26 - zjazd na dziatke nr 544 - strona lewa,
- km 3+4211,25 - zjazd na dziatke nr 545 - strona lewa,
- km 3+4+235,13 - zjazd na dziatke nr 547/1 - strona lewa.

Istniejace zatoki i przystanki autobusowe:
- zatoki autobusowe po stronie prawej i lewej w rejonie skrzyzowania z ul. Pierwszej
Brygady.

Na odcinku objetym opracowaniem nie ma Sciezek rowerowych a ruch pieszych

odbywa sie istniejacymi obustronnymi chodnikami.

Odwodnienie drogi odbywa sie do istniejacej kanalizacji deszczowej.

W obszarze przebudowy istniejacej drogi zlokalizowane sg liczne sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

- sie¢ telekomunikacyjna Orange,

- infrastruktura Multimedia,

- sie¢ energetyczna $redniego napiecia,

- sie¢ energetyczna niskiego napiecia,

- oSwietlenie uliczne - na odcinku od ronda 15 Potudnik i dalej do kornca
opracowania,

- gazociag $redniego cisnienia DN200 mm stalowy w ul. Szczecinskiej,

- gazocigg niskiego cisnienia DN100/200/250 mm stalowy wzdiuz ul.
Szczecinskiej,

- gazociag niskiego cisnienia dn180 PE wzdiuz ul. Wileniskiej,



- gazociag niskiego cisnienia DN100 mm stalowy wzdtuz ul. tuzyckiej,

- gazociag niskiego cisnienia dn225 mm wzdtuz ul. Jugostowianskiej,

- gazociag niskiego cisnienia DN250 mm stalowy wzdtuz ul Pierwszej Brygady,

- gazociag niskiego cisnienia DN300 mm stalowy wzdtuz ul. Szczecinskiej,

- gazociag niskiego cisnienia DN200 mm stalowy wzdtuz ul. Kosciuszki,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- kanalizacja deszczowa KD200 - KD 1000,

- sie¢ wodociggowa,

- siec cieptownicza.

W obszarze istniejacej drogi powiatowej wystepuje zielen wysoka - drzewa i zielen
niska - krzewy i tereny obsianie trawa. Inwentaryzacja istniejacej zieleni stanowi odrebne

opracowanie wchodzace w skfad dokumentacji.

IV. ISTNIEJACE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYIJNE

1. Warunki wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego
Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla terenéw sasiadujacych z

obszarem inwestycji.

1.1. Uchwata nr XXXIX/279/98 Rady Gminy w Stargardzie Szczecinskim z dnia
19.06.1998 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego gminy Stargard Szczecinski
Przedmiotem planu jest przeznaczenie trendw na cele zabudowy mieszkaniowej i

przemystowej wraz z infrastrukturg techniczng i komunikacyjna.

Teren objety strefg ochronng posredniej zewnetrznej strefy ujecia wody podziemnej

"Lipnk".

Teren potozony w sasiedztwie jeziora Miedwie zasilajgcego ujecie wody "Miedwie".

Czesciowo na teren objety planem ustanowiona jest strefa W.III ograniczonej
ochrony konserwatorskiej stanowisk archeologicznych.

Projektowana inwestycja sasiaduje z terenem elementarnym przeznaczonym do
komunikacji pieszo - jezdno - rowerowej.

Teren inwestycji nie przebiega przez strefe ochrony konserwatorskiej.

1.2. Uchwata nr XXXIX/311/10 Rady Gminy Miasta Stargard Szczecinski z dnia
25.06.2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obejmujacego tereny w obrebie ewidencyjnym Lipnik.

Przeznaczenie terenu:



- zabudowa ustugowo - handlowa, w tym wielkopowierzchniowe obiekty handlowe o
powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?;
- teren komunikacji - ulica klasy dojazdowej;
- teren komunikacji - $ciezka rowerowa.
Obszar w catosci potozony na terenie Gtdwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 123
(Stargard - Golenidw) oraz czesciowo na terenie ochrony posredniej zewnetrznej strefy
ochronnej ujecia wody podziemnej w Lipniku.

Teren nie jest objety ochrong dziedzictwa kulturowego i zabytkéw.

1.3. Uchwata nr XI/103/11 Rady Gminy Miasta Stargard Szczecinski z dnia
28.10.2011 r. w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego w obrebie ewidencyjnym Lipnik, gmina Stargard
Szczecinski.

Przedmiotem planu jest przeznaczenie trendw rolniczych na cele zabudowy
produkcyjnej przemystowej nieucigzliwej i sktadowo - magazynowej wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng i komunikacyjna.

Teren objety planem potozony jest na obszarze Gtdwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych nr 123 (zbiornik miedzymorenowy Stargard - Golenidw).

Teren czesciowo lezy w sasiedztwie strefy ochrony posredniej zewnetrznej strefy
ujecia wody podziemnej "Lipnk".

Teren objety planem graniczy ze strefg posredniej ochrony ujecia wody
powierzchniowej "Miedwie".

Teren objety planem potozony jest w obszarze goérniczym ustanowionym dla zioza
wod termalnych.

Czesciowo na teren objety planem ustanowiona jest strefa W.III ograniczonej
ochrony konserwatorskiej stanowisk archeologicznych.

Na terenach objetych planem nie wystepujq tereny narazone na niebezpieczenstwo
powodzi oraz zagrozone osuwaniem sie mas ziemnych.

Projektowana inwestycja sasiaduje z terenem elementarnym przeznaczonym do
komunikacji pieszej i rowerowej.

Teren inwestycji w minimalnym stopniu graniczy z obszarem objetym MPZP i nie
dotycza go strefy ochrony konserwatorskiej oraz strefy ochrony posredniej zewnetrznej
strefy ujecia wody podziemnej "Lipnik".

1.4. Uchwata nr XXXVII/291/02 Rady Gminy w Stargardzie Szczecinskim z dnia
13.09.2002 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla czesci terenu polozonego w obrebie ewidencyjnym
Lipnik.



Przedmiotem planu jest przeznaczenie trendéw na tereny funkcji ustugowej ucigzliwej
- sktady, bazy, magazyny i rzemiosto z dopuszczalng funkcjg ustug zwigzanych z obstugag
komunikacyjng drogi i mozliwoscig budowy stacji paliw, w czesci droga gminna klasy
dojazdowej i droga wewnetrzna osiedlowa dojazdowa typu "siegacz".

Teren czesciowo lezy w sasiedztwie strefy ochrony posredniej zewnetrznej strefy
ujecia wody podziemnej "Lipnk".

Teren objety planem potozony jest w zasiegu projektowanej strefy ochronnej
posredniej zewnetrznej ujecia pitnej "Miedwie".

1.5. Uchwata nr XXXV/380/2005 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecinskim z
dnia 27.09.2005 r. w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Stargardu Szczecinskiego
dotyczacego terenu w rejonie "Parku przemystowego".

Przeznaczenie terenu:

- tereny obiektow produkcyjnych, sktadéw i magazynow,

- tereny ustug sportu i rekreacii,

- tereny kultu religijnego,

- tereny zabudowy ustugowej,

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z towarzyszeniem ustug,
- tereny zieleni urzadzonej,

- tereny urzadzen infrastruktury technicznej,

- tereny obstugi komunikacji,

- tereny komunikacji drogowej.

Ochrong konserwatorskg objete sq:
- historyczny ukfad zieleni utworzony przez nasadzenia przy ul. Szczecinskiej
stanowigce zatozenie zaznaczajace przebieg 15 potudnika, komponowane z monumentu
otoczonego kasztanowcami w uktadzie owalu;
- gtaz zaznaczajacy przebieg 15 potudnika przy ul. Szczecinskiej;
- stanowiska archeologiczne, dla ktorych ustalono strefy ograniczonej ochrony
archeologicznej W.III.

Teren objety planem potozony jest na obszarze Gtdwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych nr 123 (zbiornik miedzymorenowy Stargard - Golenidw).

Na obszarze objetym zmiang planu wystepuja 4 ujecia wdd podziemnych
podlegajace ochronie.

Planowana inwestycja sgsiaduje bezposrednio z terenem stacji
elektroenergetycznej, terenami obstugi komunikacyjnej, ternami zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej z towarzyszeniem ustug.



Teren inwestycji sasiaduje bezposrednio z elementami objetymi ochrong
konserwatorskg w postaci historycznego uktadu zieleni i gtazu wyznaczajacego 15 potudnik.
Dla obszaru inwestycji nie ma ustalonej strefy ograniczonej ochrony archeologicznej W.III.

Najblizsze ujecie wody zlokalizowane jest na terenie Rejonu Wysokich NapiecC i
obowigzuje dla niego strefa ochronna ujecia wody podziemnej, obejmujaca teren ochrony
bezposredniej.

1.6. Uchwata nr VI/57/99 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecinskim z dnia
16.02.1999 r. w sprawie zmian w planie ogdélnym zagospodarowania
przestrzennego miasta Stargardu Szczecinskiego, dotyczacych terendéw
oznaczonych symbolami: MM.A1, MM.A8, MM.B6, MM.B11, MM.D17,
MM.C13, MM.C16, MM.C20, MM.D9.

Przedmiotem zmian planu jest zmiana funkcji terendw wytacznie mieszkaniowych, w
stosunku do ktoérych ztozono wnioski o zmiane przeznaczenia na ogdlnie mieszkaniowe.
Dla catego terenu opracowania ustala sie wymaog szczegdlnej ochrony starodrzewu.

Dla _terenu zawartego pomiedzy ul. Szczecinska, Pierwszej Brygady, Mazurskg na

obszarach wydzielen wewnetrznych, na ktérych obowigzujgq warunki ochrony strefy B
ochrony konserwatorskiej, ochronie podlegaja:

- rozplanowanie ulic, placéw i zabudowy;

- istniejgca zabudowa mieszkalna i gospodarcza;

- zielen przyuliczna;

- zachowany detal urbanistyczny.

Obiekty objete ochrong konserwatorska zlokalizowane sg przy ul. Szczecinskiej 26,
32, 34, 40, Placu Zgody 2, ul. Obroncéow Westerplatte 2, 4, 6 i Mazurskiej 4.

Dla terenu zawartego pomiedzy ulicami Szczecinska, Henryka Wieniawskiego,

Mieczystawa Kartowicza, w obszarze wydzielenia wewnetrznego, na ktorym obowigzujq

warunki ochrony strefy B ochrony konserwatorskiej, ochronie podlegajq:

- rozplanowanie ulic, placéw i zabudowy;

- istniejgca zabudowa mieszkalna i gospodarcza;

- zielen przyuliczna;

- zachowany detal urbanistyczny.

Obiekty objete ochrong konserwatorska zlokalizowane sg przy ul. Szczecinskiej nr
108, 86 i 84.

Ochrong konserwatorskg objete sq nasadzenia drzew wzdiuz ul. Fryderyka Chopina i
Stanistawa Moniuszki.

Dla terenu zawartego pomiedzy ulicami Szczecinska, Henryka Wieniawskiego,

Wegierska, Jugostowianska, Pierwszej Brygady, w obszarze wydzielen wewnetrznych, na




ktdrym obowigzujg warunki ochrony strefy B ochrony konserwatorskiej, ochronie
podlegajq:

- rozplanowanie ulic, placéw i zabudowy;

- istniejgca zabudowa mieszkalna i gospodarcza;

- zielen przyuliczna;

- zachowany detal urbanistyczny.

Obiekty objete ochrong konserwatorska zlokalizowane sg przy ul. Szczecinskiej nr
52, 54, 56, 58, 60, 64, 66, 70, Placu Zgody 1, ul. Wilenskiej od numeru 1 do numeru 9, ul.
tuzyckiej nr 1, 2, 3, 6, przy Placu Lubelskim od numeru 1 do 5, ul. Jugostowianskiej nr 1,
2,4,6,8,9,11 do 18, 20i 22, ul. Butgarskiej od numeru 1-8.

Ochrong konserwatorskg objete sq nasadzenia drzew wzdtuz ul. Buigarskiej i
Jugostowianskiej.

1.7. Uchwata nr II1/29/2002 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecinskim z dnia
20.12.2002 r. w sprawie zmiany planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego miasta Stargardu Szczecinskiego, dotyczacej dziatki o
numerze geodezyjnym 123/3 przy ul. Szczecinskiej.

Przedmiotem zmiany planu jest zmiana dotychczasowej funkcji "terendw
specjalnych" na "tereny centralne miasta i miejsca koncentracji ustug" z uwzglednieniem

terendw pod budownictwo mieszkaniowe o niskiej intensywnosci.

1.8. Uchwata nr XXI/236/2012 Rady Miejskiej] w Stargardzie Szczecinskim z
dnia 25.09.2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Stargard Szczecinski, dotyczacej
dotyczacego terenu w rejonie ulic: Szczecinskiej, 9 Zaodrzanskiego Putku
Piechoty.

Przeznaczenie terenu:
- tereny centralne miasta i miejsca koncentracji ustug;
- tereny ogdlnomieszkaniowe,

- tereny komunikacji drogowej.

Teren objety planem potozony jest na obszarze wysokiej ochrony czwartorzedowego
miedzymorenowego Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 123 Stargard -
Golenidw.

Obszar opracowania potozony jest w catosci w obrebie terenu gdrniczego i obszaru
gorniczego "Stargard Szczecinski I" ustanowionego dla ztoza wdd termalnych w otworach

jury dolnej.



Na terenie objetym planem nie wystepuja obszary objete ochrong na podstawie
przepisdw odrebnych o ochronie przyrody, w tym o ochronie obszaréw Natura 2000.

Na terenie objetym planem nie znajdujq sie obiekty lub obszary objete ochrong na
postawie przepisow o ochronie zabytkow.

Ze wzgledu na mozliwos¢ znalezienia podczas prac ziemnych $sladéw dawnego obozu
przejSciowego Dulag L lub Stalagu II D (elementy ekwipunku jencoéw, niesmiertelniki itp.) -
prace ziemne nalezy prowadzi¢ z nalezytg starannoscia oraz zgodnie z przepisami

dotyczgcymi ochrony zabytkéw.

1.9. Uchwata nr XXI/235/2012 Rady Miejskiej] w Stargardzie Szczecinskim z
dnia 25.09.2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Stargard Szczecinski, dotyczacej
dotyczacego terenu w rejonie ulic: Tadeusza Kosciuszki, Szczecinskiej,

Stonecznej.

Przeznaczenie terenu:

- tereny centralne miasta i miejsca koncentracji ustug,
- srédmiejskie tereny mieszkaniowe,

- tereny obstugi komunikacji samochodowej,

- tereny komunikacji drogowej.

Teren objety planem potozony jest na obszarze wysokiej ochrony czwartorzedowego
miedzymorenowego Giéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 123 Stargard -
Golenidw.

Obszar opracowania potozony jest w catosci w obrebie terenu gdrniczego i obszaru
gorniczego "Stargard Szczecinski I" ustanowionego dla ztoza wdd termalnych w otworach
jury dolnej.

Na terenie objetym planem nie wystepuja obszary objete ochrong na podstawie
przepisdw odrebnych o ochronie przyrody, w tym o ochronie obszaréw Natura 2000.

Na terenie objetym planem ustala sie nastepujgce obszary objete szczegdlnymi
zasadami ochrony ze wzgledu na wartosci kulturowe:

1) strefa "A" Scistej ochrony konserwatorskiej uktadow przestrzennych - obejmuje
pofozony w granicach planu fragment dobrze zachowanego osiedla dla pracownikéw
kolei zrealizowanego w latach dwudziestych XX wieku wedlug koncepcji "miasta -
ogrodu" ze wzgladu na jego unikatowy charakter oraz duze walory zabytkowe,
kompozycyjne i estetyczne;

2) strefa "B" posredniej ochrony konserwatorskiej uktadéw przestrzennych;

10



3) strefa "E" ochrony ekspozycji zabytkowego uktadu przestrzennego - obejmuje caty
teren w granicach planu, ze wzgledu na ochrone sylwety Starego Miasta wraz z jej
dominantami, stanowigcymi o walorach zabytkowych miasta.

Ochrong konserwatorskg objete sg komponowane nasadzenia ulicy Tadeusza

Kosciuszki i Placu Zgody. Ochronie podlega sktad gatunkowy i sposéb wykonania nasadzen.
W granicach planu obowigzuje zakaz lokalizacji obiektéw zaktdcajacych Iub

przestaniajgcych ekspozycje sylwety Starego Miasta od wjazdu ulicg Szczecinska.

1.10. Uchwata nr XXX/307/2017 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 25.04.2017
r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Stargard, dotyczacego terenu w rejonie ulic:
Jugostowianskiej, Ceglanej.

Przeznaczenie terenu:

- srédmiejskie tereny mieszkaniowe,
- tereny ogdlnomieszkaniowe,

- tereny techniczne,

- tereny komunikacji drogowej.

Teren objety planem potozony jest na obszarze wysokiej ochrony czwartorzedowego
miedzymorenowego Giéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 123 Stargard -
Golenidw.

Obszar opracowania potozony jest w catosci w obrebie terenu gdrniczego i obszaru
gorniczego "Stargard Szczecinski I" ustanowionego dla ztoza wdd termalnych w otworach
jury dolnej.

Na terenie objetym planem nie wystepuja obszary objete ochrong na podstawie
przepisdw odrebnych o ochronie przyrody, w tym o ochronie obszaréw Natura 2000.

Na terenie objetym planem nie wystepujq obszary szczegdlnego zagrozenia
powodzig, obszary osuwania sie mas ziemnych oraz tereny udokumentowanych

kompleksdéw podziemnego sktadowania dwutlenku wegla.

Na terenie objetym planem ustala sie nastepujgce obszary objete szczegdlnymi
zasadami ochrony ze wzgledu na wartosci kulturowe:

1) strefa "A" Scistej ochrony konserwatorskiej uktaddéw przestrzennych - ochrony
zespotu zabudowy mieszkaniowej "miasta - ogrodu”, obejmuje potozony w granicach
planu fragment dobrze zachowanego osiedla dla pracownikéw kolei zrealizowanego
w latach dwudziestych XX wieku wedtug koncepcji "miasta - ogrodu" ze wzgladu na
jego unikatowy charakter oraz duze walory zabytkowe, kompozycyjne i estetyczne;
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2) strefa "B" posredniej ochrony konserwatorskiej uktaddéw przestrzennych - ochrony
zespotu zabudowy mieszkaniowej "miasta - ogrodu"”, obejmuje komponowane
nasadzenie ulicy Jugostowianskiej i Butgarskiej, jako istotne elementy krajobrazu
miejskiego;

3) strefa "E" ochrony ekspozycji zabytkowego uktadu przestrzennego - sylwety Starego
Miasta, obejmuje czes¢ terenu w granicach planu, ze wzgledu na ochrone sylwety
Starego Miasta wraz z jej dominantami, stanowigcymi o walorach zabytkowych
miasta.

Na terenie objetym planem obejmuje sie ochrong obiekty zabytkowe ujete w
gminnej ewidencji zabytkdow:
- budynki mieszkalne wraz z budynkami gospodarczymi wzdiuz ulicy

Butgarskiej nr 7i8;

- budynki mieszkalne wzdtuz ulicy Jugostowianskiej nr 2, 4 6, 8. 10-12 (wraz z

budynkami mieszkalnymi), 14, 16, 18-20, 22, 24, 26-28-30-32-34, 36.

Na terenie objetym planem obejmuje sie ochrong historyczne budynki gospodarcze

zlokalizowane na zapleczu frontowej ulicy Jugostowianskiej.

1.11. Pasy drogowe - obowigzujace plany zagospodarowania przestrzennego
opracowane na podstawie ustawy 2z dnia 7 lipca 1994 r. o

zagospodarowaniu przestrzennym.

W zakresie opracowania tzw. pasy drogowe obejmujg ulice Szczecinska na odcinku
od skrzyzowania z ul. 9 Zaodrzanskiego Putku Piechoty do skrzyzowania z ul. Wilenska.

2. Warunki srodowiskowe terenu

Przedmiotowe przedsiewziecie nie koliduje z Zzadnymi obszarowymi formami ochrony
przyrody. W sasiedztwie przedsiewziecia znajduja sie ponizsze formy przyrody:

- Jezioro Miedwie i okolice (Obszary Specjalnej Ochrony, tzw. "obszary ptasie,
PLB 320005) - w odlegtosci ok. 2 km;

- Ostoja Inska (Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk, PLB 320008) - w odlegtosci
ponad 13 km;

- Dolina Pfoni i Jezioro Miedwie (Specjalny Obszar Ochrony - tzw. dyrektywa
siedliskowa PLH 30006) - w odlegtosci ok. 2 km;

- Dolina Iny koto Recza (Specjalny Obszar Ochrony - tzw. dyrektywa
siedliskowa PLH 30004) - w odlegtosci ponad 25 km;

- Obszar Chronionego Krajobrazu "D" Choszczno - Drawno - w odlegtosci
ponad 22 km;

- Rezerwat Osetno - w odlegtosci ponad 13 km.
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Nie przewiduje sie znacznego negatywnego oddziatywania projektowanej inwestycji
w stosunku do istniejacych obszaréw NATURA 2000.

Najblizszymi w stosunku do projektowanej inwestycji pomnikami przyrody sg
drzewa znajdujace sie w odlegtosci powyzej 1,7 km.

Na terenie inwestycji nie wystepujq korytarze ekologiczne.

3. Warunki wynikajace z ochrony konserwatorskiej terenu

Zgodnie z opinig Zachodniopomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w
Szczecinie inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami objetymi ochrong konserwatorska

stanowisk archeologicznych. Konserwator nie wnidst uwag co do jej realizacji.

4, Warunki geologiczne i gérnicze

Obszar opracowania potozony jest w catosci w obrebie terenu gdrniczego i obszaru
gorniczego "Stargard Szczecinski I" (nr rej. 5/1/75), ustanowionego dla ztoza wdd
termalnych w otworach jury dolnej (koncesja Nr 9/2007 z dnia 12 kwietnia 2007 r. dla
Przedsiebiorstwa Ustug Cieptowniczych "Geotermia Stargard" Sp. z 0.0. z pdzniejszymi
zmianami).

Inwestycja uzyskata pozytywng opinie Dyrektora Okregowego Urzedu Gdrniczego w

Poznaniu.

V. ANALIZA POWIAZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

Droga powiatowa 1704Z posiada¢ bedzie parametry techniczne jak dla drogi klasy
G, tj. drogi gtdwnej. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie droga klasy G powinna mie¢ powigzanie z drogami klasy nie
nizszej niz L (wyjatkowo klasy D), a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem
zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 800 m a na terenie zabudowy nie mniejsze niz 500
m. Dopuszcza sie wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejsze niz 600 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze
klasy G nalezy ograniczy¢ liczbe i czestos¢ zjazddw.

Przy przebudowie drogi, w przypadku uzasadnionym uksztaitowaniem istniejacej
sieci drogowej, dopuszcza sie wyjatkowo odstepstwa od warunkdéw dotyczacych odstepow

miedzy skrzyzowaniami, o ile nie spowoduje to pogorszenia stanu bezpieczenstwa ruchu.
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Droga powiatowa nr 1704Z ( ul. Stargardzka) jest jedng z gtéwnych drég
prowadzacych ze Szczecina do Stargardu. W zwigzku z przebudowg drogi dotychczasowy
uktad komunikacyjny nie ulegnie znaczacym zmianom. Wprowadzone zostaty zmiany
majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Istniejgce skrzyzowania z drogami bocznymi przeprojektowane zostaly na
skrzyzowania typu rondo.

Zmieniono ukfad drég w obrebie skrzyzowania z ul. Tadeusza Kosciuszki.
Zlikwidowany zostat wjazd i wyjazd z tej ulicy. Podigczenie ulicy Kosciuszki zostato
zaprojektowane z ronda na skrzyzowaniu z ulica Pierwszej Brygady poprzez
nowowybudowang ulice fgczaca ul. Szczecinskg z ul. Tadeusza Kosciuszki.

Z uwagi na liczng zabudowe mieszkaniowg w ramach projektu odtworzone zostang
dojazdy do poses;ji.

Przy projektowaniu przebudowy drogi powiatowej uwzgledniono przyszie
zagospodarowanie terenu wynikajace z miejscowych plandow zagospodarowania
przestrzennego. Zaprojektowano rozwigzania pozwalajgce na skomunikowanie sgsiednich

terendw zgodnie z ich przeznaczeniem.

VI. STAN PROJEKTOWANY

1. BRANZA DROGOWA

1.1. Projektowana trasa w planie

W zakres opracowania wchodzi przebudowa (rozbudowa) drogi powiatowej nr 1704Z
na odcinku od skrzyzowania z drogg gminng Lubowo - Grzedzice - Lipnik do skrzyzowania z
ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody). Droga powiatowa przebiega w ciggu ul. Stargardzkiej,
ktdora przed rondem 15 Potudnik przechodzi w ul. Szczecinska.

Niniejsze opracowanie (ETAP III B) dotyczy odcinka w obszarze skrzyzowania z ul.
Kosciuszki, Wilenska i tuzycka oraz ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody).

Dla celéw niniejszego opracowania przyjeto kilometracje lokalna.

Koniec opracowania zlokalizowany jest w km 3+4249,28 za skrzyzowaniem ul.
Szczecinskiej z ul. Pierwszej Brygady (Plac Zgody) co odpowiada km ok. 5+473 istniejacej
kilometracji drogi.

Jako poczatek etapu III B opracowania przyjeto km 2+910.

Dtugosc¢ odcinka drogi powiatowej objetej etapem III B wynosi 0,34 km.

Droga powiatowa zaprojektowana zostata o parametrach technicznych jak dla drogi
klasy G, tj. drogi gtdownej.

14



Przyjeto nastepujace parametry drogi powiatowej:

- klasa drogi - G (gtéwna),

- predkosc¢ projektowa - 60 km/h,

- predkos$¢ miarodajna - 70 km/h,

- ilos¢ jezdni 2,

- ilos¢ pasow ruchu dla kazdej jezdni - 2,

- szerokos¢ jezdni - 6,00 m,

- szerokos¢ pasa ruchu - 3,00 m,

- szerokos¢ pasa dzielacego - 2,00 m,

- minimalny promien tuku w planie - 150 m na dojezdzie do ronda,

- minimalny promien tuku pionowego wypuktego - 2 000 m (dla Vp = 60 km/h),

- minimalny promien tuku pionowego wklestego - 1 500 m (dla Vp = 60 km/h),

- pochylenie skarp - 1:1,5,

- kategoria ruchu - KR 4,

- szerokos¢ sciezki rowerowej dwukierunkowej - 2,00 m,

- szerokos¢ chodnika - min. 1,5 m odsunietego od krawedzi jezdni, min. 2,00 m przy
krawedzi jezdni,

- szerokos¢ zjazdu - min. 3,50 m.

Droga posiada charakter miejski i zaprojektowana zostata jako ulica dwujezdniowa o
szerokosci jezdni 6,00 m. Kazda jezdnia posiada dwa pasy ruchu szerokosci 3,00 m

rozdzielone pasem dzielgcym o szerokosci 2,00 m.

Zlikwidowane zostato skrzyzowanie ul. Szczecinskiej z ul. Wilenska, tuzycka i
Tadeusza Kosciuszki.

Po przebudowie drogi powiatowej mozliwy bedzie jedynie wjazd z ul. Szczecinskiej w
ul. Wilenska i wyjazd z ul. WilefAskiej na ul. Szczecinska w kierunku Szczecina. Szerokos¢
ulicy WilenAskiej wynosi 5,00 m. Krawedzie ul. Szczecinskiej i Wilenskiej wyokraglono
tukami o promieniu 8 i 6 m.

Ulica kuzycka jest ulica jednokierunkowg. Mozliwy bedzie jedynie zjazd z ul.
Szczecinskiej pojazdow jadacych z centrum miasta. Szerokosc ul. tuzyckiej wynosi 5,00 m.
Na krawedzi ul. kuzyckiej i Szczecinskiej zastosowano tuki o promieniu 6 i 3 m.

Zamkniety zostat catkowicie wjazd i wyjazd z ul. Szczecinskiej na ul. Tadeusza
Kosciuszki. Ulica Tadeusza Kosciuszki skomunikowana zostata z ulicg Szczecinskg poprzez
droge taczacq jq z rondem na skrzyzowaniu z ul. Pierwszej Brygady.

Ulica Tadeusza Kosciuszki zamknieta zostata mini rondem stanowigcym réwniez
miejsce do zawracania. Rondo oznaczone jako rondo "F" zaprojektowano jako
dwuwlotowe o Srednicy zewnetrznej 16 m i Srednicy wyspy Srodkowej 4 m. Szerokos$¢ pasa

ruchu na rondzie wynosi 6,00 m. Jeden wlot stanowi ulica Tadeusza Kosciuszki, natomiast
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drugi droga wewnetrzna stanowigca dojazd na osiedle i miejsca postojowe. Dodatkowy

trzeci wlot na rondo stanowi dwukierunkowa sSciezka rowerowa szerokosci 2,00 m.

Wjazd i wyjazd na istniejacq stacje paliw mozliwy bedzie z ulicy Tadeusza
Kosciuszki, na ulice Szczecinska mozliwy bedzie tylko wyjazd w prawo.

Skrzyzowanie ulicy Szczecinskiej i ulicy Pierwszej Brygady zaprojektowano w
ksztatcie ronda owalnego oznaczonego jako rondo "D" sktadajacego sie z dwoch matych
rond o nastepujacych parametrach:

- Srednica zewnetrzna rond 36,00 m,
- srednica wysp Srodkowych 16,00 m,
- ilos¢ wlotéw 5,

- szerokos¢ jezdni 9,00,

- szerokos¢ pierscienia 1,00 m,
- ilo$¢ pasow ruchu 2,

- pochylenie poprzeczne jezdni ronda 2%.

Wilot Da - wlot na rondo z kierunku Szczecina zaprojektowany zostat jako
dwujezdniowy o dwdch pasach ruchu. Szerokos¢ jezdni wynosi 6,00 m a pasa ruchu 3,00
m. Jezdnie rozdzielone sg pasem zieleni szerokosci 2,00 m. Na dojezdzie droga powiatowa
wigcza sie do ronda tukiem o promieniu 150 m.

Krawedz pasa wjazdowego na rondo wyokraglono tukiem o promieniu 12 m a
krawedz pasa wyjazdowego z ronda fukiem o promieniu 12 m.

Na wlocie zaprojektowane zostato przejscie dla pieszych i rowerzystow.

Wiot Db - wlot z ulicy Jugostowianskiej zaprojektowano jako jednojezdniowy.

Pas wjazdowy na rondo zaprojektowany zostat o szerokosci 3,25 m. Krawedz pasa
wjazdowego na rondo wyokraglono tukiem o promieniu 10 m.

Pas wyjazdowy z ronda zaprojektowany zostat o szerokosci 4,00 m. Krawedz pasa
wyjazdowego z ronda wyokraglono tukiem o promieniu 8 m.

Pasy rozdzielone zostaty trdjkatng wyspg df. 14 m. Na wlocie zaprojektowane
zostato przejscie dla pieszych i rowerzystow.

Wiot Dc - wlot z ulicy Pierwszej Brygady zaprojektowano jako jednojezdniowy. Na
dojezdzie ulica Pierwszej Brygady witgcza sie do ronda tukiem o promieniu 100 m.

Pas wjazdowy na rondo zaprojektowany zostat o szerokosci 3,50 m. Krawedz pasa
wjazdowego na rondo wyokraglono tukiem o promieniu 8 m.

Pas wyjazdowy z ronda zaprojektowany zostat o szerokosci 4,00 m. Krawedz pasa
wyjazdowego z ronda wyokraglono tukiem o promieniu 12 m.

Pasy rozdzielone zostaty trdjkatng wyspg df. 14 m. Na wlocie zaprojektowane

zostato przejscie dla pieszych.
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Pomiedzy wlotem Dc a wlotem Db zaprojektowano zabruk umozliwiajacy skret
pojazdom o wiekszych gabarytach.

Wilot Dd - wlot na rondo z kierunku centrum Stargardu zaprojektowany zostat jako
dwujezdniowy o dwdch pasach ruchu. Szerokos¢ jezdni wynosi 6,00 m a pasa ruchu 3,00
m. Jezdnie rozdzielone sg pasem zieleni szerokosci 2,00 m. Na dojezdzie droga powiatowa
wiacza sie do ronda tukiem o promieniu 150 m.

Krawedz pasa wjazdowego na rondo wyokraglono tukiem o promieniu 12 m a
krawedz pasa wyjazdowego z ronda fukiem o promieniu 15 m.

Na wlocie zaprojektowane zostato przejscie dla pieszych.

Wiot De - wlot z drogi faczacej ulice Szczecinskg z ul. Tadeusza KosSciuszki. Wlot
zaprojektowano jako jednojezdniowy.

Pas wjazdowy na rondo zaprojektowany zostat o szerokosci 3,50 m. Krawedz pasa
wjazdowego na rondo wyokraglono tukiem o promieniu 12 m.

Pas wyjazdowy z ronda zaprojektowany zostat o szerokosci 4,00 m. Krawedz pasa
wyjazdowego z ronda wyokraglono tukiem o promieniu 12 m.

Pasy rozdzielone zostaty trdjkatng wyspg df. 16 m. Na wlocie zaprojektowane
zostato przejscie dla pieszych i rowerzystow.

Zatoki autobusowe
W ramach koncepcji przebudowy drogi powiatowej zaprojektowane zostaly zatoki
autobusowe z kostki kamiennej.

Zatoki zaprojektowano o nastepujacych parametrach:

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania 20,00 m,

- szerokos¢ zatoki 3,00 m,

- szerokos¢ peronu min. 2,00 m,
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,

- skos wjazdowy na droge 1:4,

- promien wyokraglenia zalomoéw krawedzi 30 m.

Zatoki autobusowe zaprojektowano w nastepujacych lokalizacjach:
- km 3+4+211,04 - strona lewa,
- km 3+216,64 - strona prawa.

Zjazdy do posesji i na drogi boczne

W celu zapewnienia dojazdu do istniejgcych posesji i na dziatki zaprojektowano
zjazdy z kostki betonowej w nastepujacych lokalizacjach:
- 2+914,98 - strona prawa, szer. 3,50 m;

- 2+941,91 - strona prawa, szer. 3,50 m;
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- 2+998,28 - strona lewa, szer. 3,50 m;

- 34+041,04 - strona prawa - wyjazd ze stacji paliw w prawo w kierunku centrum
miasta, szerokos¢ wyjazdu wynosi 5,00 m, krawedz wyjazdowa wyokraglona zostata
fukiem o promieniu 15 m;

- 34+098,30 - strona lewa, szer. 3,50 m;

- 3+206,26 - strona lewa, szer. 3,50 m;

- 3+211,25 - strona lewa, szer. 3,50 m;

- 3+235,13 - strona lewa, szer. 3,50 m;

- 04021,29 - zjazd z drogi osiedlowej przy rondzie "F", szer. 3,50 m;

- 04+025,77 - zjazd z drogi osiedlowe]j przy rondzie "F", szer. 3,50 m;

- 0+026,25 - zjazd z drogi osiedlowe]j przy rondzie "F", szer. 3,50 m;

- 0+036,80 - zjazd z ul. Tadeusza Kosciuszki, szer. 3,50 m;

- 0+027,70 - zjazd z ul. Tadeusza Kosciuszki na stacje paliw, szerokos¢ zjazdu wynosi
5,00 m, krawedzie zjazdu i ul. Kosciuszki wyokraglono tukami o promieniu 8 m;

- 0+046,20 - zjazd z ul. pierwszej Brygady, strona prawa, szer. 3,50 m;

- 04049,72 - zjazd z ul. Pierwszej Brygady, strona prawa, szer. 3,50 m.

Zjazdy z kostki betonowej zaprojektowano jako bramowe. Na przecieciu krawedzi

jezdni i zjazdu zastosowano skos 1:1.

Chodnik

Na catej dtugosci drogi powiatowej objetej koncepcjg przebudowy zaprojektowano
chodniki z kostki betonowej o szerokosci min. 1,50 m w przypadku lokalizacji poza
krawedzig jezdni i szer. min. 2,00 m w przypadku lokalizacji przy krawedzi jezdni.

Po stronie lewej chodnik zlokalizowany zostat za pasem zieleni a po stronie prawej
za pasem zieleni lub za projektowang $ciezkg rowerowga. Projektowany chodnik dowigzano
do istniejgcego chodnika na ul. Wilenskiej, tuzyckiej i Tadeusza Kosciuszki.

Wokot projektowanego ronda na skrzyzowaniu z ul. Pierwszej Brygady oraz wzdtuz
wlotow na ul. Jugostowianska, Pierwszej Brygady oraz facznika miedzy ul. Szczecinskg a
Tadeusza Kosciuszki zaprojektowano obustronne chodniki, ktére dowigzujg sie do
istniejacych.

Chodnik zaprojektowano réwniez na odcinku od skrzyzowania z ul. Pierwszej

Brygady do korica opracowania gdzie dowigzany zostat do istniejgcego.

Sciezka rowerowa

Dwukierunkowa Sciezka rowerowa zaprojektowana zostata po stronie prawej drogi

powiatowej i czesciowo, na krétkich odcinkach, po stronie lewej.
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Od poczatku opracowania do ronda na skrzyzowaniu z ul. Pierwszej Brygady
zaprojektowana zostata $ciezka rowerowa po stronie prawej.

Na rodzie na skrzyzowaniu z ul. Pierwszej Brygady Sciezka rowerowa dowigzana
zostata do istniejgcej Sciezki wzdluz ulicy taczacej. ul. Szczecinska z ul. Tadeusza
Kosciuszki.

Dodatkowo w celu skomunikowania projektowanej $ciezki rowerowej z istniejgcymi
ulicami bocznymi zaprojektowano:

- odcinek s$ciezki rowerowej po stronie lewej ul. Szczecinskiej od ulicy
Wilenskiej do tuzyckiej umozliwiajacy wjazd ze sciezki w te ulice;

- odcinek $ciezki rowerowej po stronie prawej wprowadzajacy ruch rowerowy
na rondo zamykajgce ul. Tadeusza Kosciuszki i dalej w ul. Kosciuszki;

- odcinek Sciezki rowerowej od przejscia dla pieszych przed rondem na
skrzyzowaniu ul. Szczecinskiej z ul. Pierwszej Brygady, dalej wzdtuz ronda do ul.
Jugostowianskiej a nastepnie do ul. Pierwszej Brygady gdzie w zakresie opracowania
zaprojektowano sciezke po stronie prawej, ktéra w przysztosci moze by¢ kontynuowana.

écieZkQ rowerowg zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej szerokosci 2,00 m.
Barierki

Na odcinku:

- od ronda "C" do ronda "D",

- od ronda "D" do konca opracowania

w pasie rozdziatu zaprojektowano balustrade uniemozliwiajaca przekraczanie jezdni
W miejscu niewyznaczonym do tego celu. Zaprojektowano balustrade o wysokosci 1,10 m
typu U-11a. Oprdécz poreczy i stupkdw powinna posiadac ona elementy pionowe
(szczebliny) o rozstawienie nie wiekszym niz 0,14m. Dolny poziomy element konstrukcji
balustrady taczacy szczebliny nie moze znajdowa¢ sie powyzej 0,12 m od poziomu
chodnika. Wzor balustrady nalezy ustali¢ z Zamawiajacym.

Ogrodzenia posesji

Wszystkie ogrodzenia posesji, ktére w zwigzku z przebudowg drogi ulegng rozbiodrce

nalezy odtworzy¢.
1.2. Przekréj normalny

Zaprojektowano dwie jezdnie szerokosci 6,00 m kazda (2x 3,00 m) rozdzielone
pasem dzielacym szer. 2,00 m.
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Jezdnia zaprojektowana zostata o pochyleniu poprzecznym jednostronnym 2% na
zewnatrz na odcinku prostym a na tuku réwniez o pochyleniu jednostronnym o wartosci w
zaleznosci od zastosowanego promienia tuku w planie.

Pochylenie poprzeczne jezdni ronda i opaski zaprojektowano jako jednostronne 2%
na zewnatrz ronda.

Pochylenie poprzeczne zatok autobusowych wynosi 2% w kierunku jezdni.

Chodnik i Sciezka zaprojektowane zostaty o pochyleniu poprzecznym 2%.

Za chodnikiem i Sciezkq zaprojektowane zostato pobocze gruntowe o szerokosci
0,50 m i pochyleniu poprzecznym 4 % w kierunku przylegtego terenu.

Droga zaprojektowana zostata w krawezniku betonowym 15 x 30 cm na tawie
betonowej z oporem.

Na potaczeniu nawierzchni bitumicznej z projektowana nawierzchnig zatoki
autobusowej =z kostki kamiennej zaprojektowano "wtopiony" opornik kamienny o
wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem

Na potaczeniu jezdni ronda z opaska z kostki kamiennej zaprojektowano kraweznik
kamienny o wymiarach 15x30 cm na fawie betonowej z oporem obnizony do wysokosci 3
cm. Kraweznik kamienny o wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem wysokosci
12 cm zaprojektowano wokdt wyspy ronda.

Na potaczeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnig zjazdéw z kostki betonowej
zaprojektowano krawezniki najazdowe betonowe o wymiarach 15x22 cm na fawie
betonowej z oporem wysokosci w Swietle kraweznika 5 cm.

Zjazdy zaprojektowano w oporniku betonowym ,wtopionym” o wymiarach 15x30 cm
na tawie betonowej. Zakonczenia zjazdow nalezy wykonac poprzez utozenie ,lezacego”
kraweznika betonowego 15x30 cm na fawie betonowej.

Na przejsciach dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ do wysokosci 3 cm.

Chodnik i Sciezka rowerowa zaprojektowane zostaty w obrzezu betonowym 8x30 cm
na fawie betonowej z oporem.

Pomiedzy sciezkg rowerowag a chodnikiem zaprojektowano obrzeze betonowe o

wymiarach 8x30 cm na tawie bez oporu.

Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej i jezdni rond
przedstawia sie nastepujaco (kategoria ruchu KR4):
- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,
- 10 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P
- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie,

- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.
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Projektowana konstrukcja nawierzchni na ulicach bocznych (kategoria

ruchu KR3):

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 7 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P,

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie,

- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanej zatoki autobusowej przedstawia sie nastepujaco:
15 cm kostka kamienna,

5 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

24 cm podbudowa z betonu cementowego C16/20,

15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanych zjazdéw przedstawia sie nastepujgco:
8 cm kostka betonowa,
5 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

20 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja opaski na rondzie i wysp na wlotach ronda przedstawia sie

nastepujgco:

15 cm kostka kamienna,
5 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,
20 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie,

15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

Konstrukcja projektowanych chodnikéw przedstawia sie nastepujgco:
8 cm kostka betonowa,
5 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.
Konstrukcja projektowanej $ciezki rowerowej przedstawia sie nastepujaco:

5 cm beton asfaltowy,

20 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.
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1.3. Uktad drogi w przekroju podiuznym

Uktad wysokosciowy przebudowywanej drogi, projektowanego ronda oraz chodnikéw
i Sciezki dostosowany zostat do istniejacego uksztattowania terenu.

2. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych odbywac sie bedzie poprzez wpusty uliczne do
istniejacej lub projektowanej kanalizacji deszczowej.

Na odcinakach o pochyleniu podtuznym ulicy < 0,5% nalezy zastosowal Sciek
przykraweznikowy z dwoch rzedow kostki kamiennej wysokosci 10 cm. Szerokosé
projektowanego $cieku wynosi 21 cm. Sciek nalezy wykonaé na wspdlnej fawie z

kraweznikem.

VIII. URZADZENIA OBCE

W obszarze objetym opracowaniem wystepuje liczne uzbrojenie podziemne i
naziemne.

W ramach realizacji inwestycji wykonane zostang przebudowy istniejacych sieci
kolidujacych z przebudowywang droga. Ponadto wybudowana =zostanie kanalizacja

deszczowa oraz oswietlenie uliczne.
1. KANALIZACIA DESZCZOWA
1.1. Bilans wéd opadowych

- Dane wyjsciowe do opracowania bilansu wéd opadowych:

- natezenie deszczu miarodajnego (c=1, t=15 min) gs = 100 dm?®/s x ha
- czas trwania deszczu miarodajnego t =10 min = 600 s
- ilo$¢ dni deszczowych n =90

Obliczenia ilosci wod deszczowych prowadzono w oparciu o norme PN-S-
02204/1997 ,0Odwodnienie drég”. Natezenie miarodajne opadu deszczu q okreslono ze
wzoru:

A

(t )0,667
q='m dla drogi klasy Z — Qiomax = 100 I/sxha
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A- wartosc¢ stata z normy zalezna od rocznej sumy opadéw (H <800 mm) oraz

gdzie:

prawdopodobienstwa deszczu miarodajnego

dla drogi ekspresowej (p = 10 %) wynoszaca 1013
dla drogi lokalnej klasy Z (p =100%) wynoszaca 470

— dla drogi klasy GP (p =20%) wynoszaca 804

tm — czas miarodajny deszczu réwny 600 s

odcinek od ronda "B" do ronda "C"

dla tacznicy drogi GP (p=10%) wynoszaca 1013

P Wspotczynnik | Powierzchnia
) ) ) ow.
Lp. Rodzaj nawierzchni sptywu zredukowana
[m?] [-] [m?]
1. | Droga-asfalt 4950 1,00 4950
2. Chodnik/sciezka - kostka 2565 0,90 2309
bruk
0,73 [ha] |
natezenie
qm= 100 [I/s*ha] | deszczu
miarodajnego
_ przeptyw
9s= /3 [1/s] sekundowy
czas trwania
t= 600 [s] deszczu
miarodajnego
Q= 44 [m3/d] | opad dobowy
rondo ,,C" i ,E"”
Powierzchni
Pow Wspotczynni a
Lp Rodzaj nawierzchni "| ksptywu | zredukowa
. na
[m?] [-] [m?]
1. | Droga-asfalt 4350 1,00 4350
2. Chodnik/sciezka - kostka 1350 0,90 1215
bruk
0,56 [ha] |
natezenie
qm= 100 [I/s*ha] | deszczu
miarodajnego
_ przeptyw
9s= >6 [1/s] sekundowy
czas trwania
t= 600 [s] deszczu
miarodajnego
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Q= 33

| [m%d] | opad dobowy

odcinek od ronda "C" do ronda "D" + rondo ,,F”

P Wspotczynnik | Powierzchnia
) ) ) ow.
Lp. Rodzaj nawierzchni sptywu zredukowana
[m?] [-] [m?]
1. | Droga-asfalt 6600 1,00 6600
2 Chodnik/sciezka - kostka 4530 0,90 4077
bruk
1,07 [ha]
natezenie
qm= 100 [I/s*ha] | deszczu
miarodajnego
_ przeptyw
9= 107 [1/s] sekundowy
czas trwania
t= 600 [s] deszczu
miarodajnego
Q= 64 [m3/d] | opad dobowy
rondo ,,D”
Wspotcz POW|earzchn|
Pow. nnik
Lp Rodzaj nawierzchni sTa’rywu zredukowa
. na
[m?] [-] [m?]
1. | Droga-asfalt 2534 1,00 2534
2. Chodnik/sciezka - kostka 1300 0,90 1170
bruk
0,37 [ha] |
_ % natezenie deszczu
G 100 [I/s*ha] miarodajnego
_ przeptyw
9= 37 [1/s] sekundowy
czas trwania
t= 600 [s] deszczu
miarodajnego
Q= 22 [m3/d] | opad dobowy
odcinek od ronda ,,D” do konca oprac.
P Wspotczynnik | Powierzchnia
ow.
Lp. Rodzaj nawierzchni sptywu zredukowana
[m?] [-] [m?]
1. | Droga-asfalt 1140 1,00 1140
2. | Chodnik/sciezka - kostka 600 0,90 540
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| bruk | |
0,17 [ha] |
natezenie
am= 100 [I/s*ha] | deszczu
miarodajnego
— przeptyw
9= 17 [1/s] sekundowy
czas trwania
t= 600 [s] deszczu
miarodajnego
Q= 10 [m3/d] | opad dobowy

RAZEM etap 3 (odcinek od ronda ,,B"” do ronda ,,D")

gs= 272 [1/s] przeptyw sekundowy

czas trwania deszczu

t= 600 [s] | miarodajnego

Q= 163 [m3/d] | opad dobowy

1.2. Opis projektowanych rozwigzan

Kanalizacja wod opadowych zlokalizowana jest wzdiuz projektowanej drogi o
nawierzchni bitumicznej, w pasie rozdzialu w m. Stargard. Wody opadowe odprowadzane
sq za pomocg wpustow ulicznych oraz korytek betonowych (odcinek od ronda ww m. Lipnik
do ronda 15 Potudnik) z osadnikami do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Zaprojektowano sie¢ kanalizacji deszczowej o S$rednicach @250-@600 mm
odprowadzajace wody opadowe z odcinka projektowanej drogi.

Wody opadowe odprowadzane beda do projektowanych podziemnych, potaczonych
ze sobg, zbiornikow retencyjnych, zlokalizowanych wewnatrz ronda ,D” o pojemnosci 79
m? (ZB4) i 48,5 m® (ZB5). Dodatkowa pojemno$¢ retencyjna zapewniona bedzie w
kanatach grawitacyjnych (np. kanat @600 mm o dtugosci ok. 320 m posiada pojemnos¢
retencyjng ok. 92 m?). Kazdy zbiornik posiada¢ bedzie odptyw w dnie zbiornika do
istniejgcej sieci kanalizacyjnej. Odptywy ze zbiornikdéw z regulatorem przeptywu. Zadaniem
zbiornikdw retencyjnych bedzie czasowa retencja nadmiaru wod opadowych i opdznienie

ich zrzutu do istniejacej sieci kanalizacyjnej.

Odptyw wéd opadowych odbywa sie grawitacyjnie.

Kanatly
Do wykonania kanalizacji wod opadowych grawitacyjnej przyjeto rury i ksztattki
@250-@600 mm.
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Studnie

Zaprojektowano studnie z kregéw betonowych B45 o $rednicy wewnetrznej @1000
mm i §1500 mm z wiazami typu ciezkiego (D400) wypetnionymi betonem.

Studzienki kanalizacyjne betonowe sktadajg sie z wiazu kanatowego typu ciezkiego
oraz

prefabrykowanych elementow tj.:

o studni betonowej z kinetg wykonang z betonu,

. kregdw betonowych, ptyty przejsciowej,

o ptyty pokrywowej,

o pierscieni dystansowych potaczonych ze sobg za pomocg odpowiednich

uszczelek z gumy syntetycznej. Styki kregdéw taczonych na uszczelke gumowgqg muszg by¢
zatarte na gtadko z obu stron zaprawg szybkowigzacq wysokiej marki.

2. BRANZA ELEKTRYCZNA - KOLIZJE

2.1. Zakres

W zwigzku z przebudowq ulic Szczecinskiej w Stargardzie w kolizji znajduje sie
infrastruktura elektroenergetyczna, kablowa nN-0,4kV, kablowa SN-15kV. Ponadto
projektuje sie oswietlenie uliczne z doswietleniem przejs¢ dla pieszych.

Projektuje sie przebudowe w/w sieci poprzez ostoniecie ich rurami ostonowymi na
odcinkach kolidujacych. Dopuszcza sie przetozenie w/w linii spod projektowanych

nawierzchni bitumicznych.

2.2. Podstawa opracowania
- umowa pomiedzy Inwestorem, a Projektantem;
- koncepcja rozwigzan techniczno-technologicznych oraz ustalenia pomiedzy
Inwestorem, a Projektantem;
- projekty branzowe;
- katalogi, karty katalogowe producentéw;
- obowigzujqce przepisy i normy, w tym:
- PN-76/E-05125 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”
- N SEP-N-004 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”

- PKN-CEN/TR 13201 ,Oswietlenie drog”

- standaryzacje;
- wizja lokalna;
- warunki przebudowy sieci wydane przez ich wiascicieli.
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2.3. Charakterystyka ekologiczna

Projektowane przebudowy sieci 0,4kV, pod wzgledem wytwarzanego pola
elektromagnetycznego, emisji hatasu i zaktécen elektromagnetycznych, nie ma ujemnego
wptywu na srodowisko, zdrowie ludzi i sgsiadujace obiekty. Zgodnie Rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegoétowych kryteridéw zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.), planowane przedsiewziecie nie zalicza sie do inwestycji
znaczaco oddziatywajacych na srodowisko i nie wymagana decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach.
2.4. Uwagi koncowe

1. Przebudowe linii kablowych i napowietrznych nN-0,4kV wykona¢ zgodnie z
obowigzujacymi standardami w sieciach dystrybucyjnych witascicieli sieci.

2. Wszystkie skrzyzowania i zblizenia projektowanych kabli z istniejacym i
projektowanym uzbrojeniem terenu nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-76/E-05125 i
SEP-E-004 "Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa".
W przypadku wykrycia niezinwentaryzowanego uzbrojenia terenu, nalezy zachowac
odlegtosci wymagane normg. Gdy z uzasadnionych wzgleddw okreSlone w normie
odlegtosci nie mogg zosta¢ zachowane, projektowane kable nalezy zabezpieczy¢ rurami
ostonowymi z tworzyw sztucznych. Dla kabli o napieciu >1kV stosowac rury koloru
czerwonego, fi 160mm, 750N. Dla kabli o napieciu <1kV stosowac rury koloru niebieskiego.
Srednica rury min. 1,5 x érednica zewnetrzna kabla. Kohce rur i ich faczenia nalezy
zabezpieczy¢ przed dostepem wody i zamulaniem.

3. Kable w ziemi uktada¢ w rowach kablowych, na warstwie piasku o grubosci min.
10cm. Kable SN-15kV uktadac¢ na gtebokosci min. 1,0m, a kable nN-0,4kV na gtebokosci
min 0,7m od projektowanych rzednych terenu, linig falista z zapasem min. 3%.

4. Nalezy uwzgledni¢ odpowiedniq ilos¢ przepustdw wg zasady: ilosc
projektowanych kabli pomnozona przez 1,5 z zaokragleniem w goére. Nalezy oznakowad
miejsce utozenia rur rezerwowych.

5. Wzdluz trasy kablowej 25cm nad kablami/rurami uktadaé folie ochronng o
trwatym kolorze - czernowny dla kabli SN-15kV oraz niebieskim dla kabli nN-0,4kV.
Ponadto dla kabli SN-15kV stosowac¢ dodatkowa tasme ostrzegawczg na gtebokosci od
0,25m do 0,3m wzgledem powierzchni ziemi, zgodng ze standardami.

6. Przy stupach, ztgczach kablowych nalezy zakopa¢ normatywne zapasy kabili.

7. Minimalny promien giecia kabli 15kV wynosi 15 x $rednica zewnetrzna kabla.
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8. Kable na poczatku i na koncu, przy stupach, w miejscach wprowadzenia do rur
ostonowych (poczatek, koniec) oraz nie rzadziej niz co 5m, nalezy wyposazy¢ w trwate
oznaczniki kablowe.

9. Wszelkie roboty ziemne muszg zosta¢ poprzedzone przekopami kontrolnymi.

10. Wszelkie roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacej sieci uzbrojenia
terenu nalezy wykonywac recznie.

11. Przed przystgpieniem do robdt zaleca sie zinwentaryzowanie istniejacej
infrastruktury elektroenergetycznej za pomocq aparatury pomiarowej.

12. Demontowane urzadzenia nalezy sktada¢ w miejscu wskazanym przez Inwestora
i wtasciciela sieci

13. Przed przystgpieniem do robdt wykonawca poinformuje Inwestora i wiasciciela

sieci odpowiednio wczesniej.

3. PRZEBUDOWA SIECI OSWIETLENIOWE)

Projektuje sie budowe oswietlenia ulicznego, ciggdéw rowerowo-pieszych, ciggéw
pieszych, przejs¢ dla pieszych zgodnie z wymaganiami PKN-CEN/TR 13201. Projektuje sie
stupy os$wietleniowe stalowe, stozkowe, o przekroju kotowym, ocynkowane, oprawy ze
zrodtem Swiatta LED.

Zakres prac:

— budowa linii kablowych, oéwietleniowych YAKY4x35mm?,
— montaz stupéw os$wietleniowych na fundamentach, wraz z oprawami,
— instalacje uziemiajaca,

— montaz szafy oswietlenia ulicznego.

3.1. Wymagania dla stupow oswietleniowych

- Stupy stalowe, stozkowe o przekroju kotowym, ocynkowane o grubosci Scianki min.
4mm, stozkowe z trwatym oznaczeniem typu i roku produkcji (Srednica wierzchotka
60mm), posiadajace certyfikat CE,

- Wneka kablowa na wysokosci 60cm nad ziemig, ustawiona w sposob umozliwiajacy
bezpieczne wykonywanie prac,

- Czes¢ stupa 40cm nad gruntem dodatkowo zabezpieczona farbg bitumiczng,

- Stupy z wysiegnikiem winny by¢ ztozone z oddzielnych elementéw - stupa oraz
wysiegnika/éw. Wysiegniki zgodnie ze schematem,

- W kazdym stupie przewdd PEN potaczony ze stupem,

- Stupy skrajne, odgatezne i co 500m w obwodzie winny by¢ uziemione,

- Zacisk uziemiajacy na wysokosci 30cm na zewnatrz stupa (zacisk fabryczny),
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Potaczenia $srubowe nalezy zakonserwowacé wazeling bez kwasowg,

Numerowanie stupdw nr_stupa/nr _obwodu

nr_szafki

Na etapie wykonawstwa uzgodni¢ numeracje stupéw z uzytkownikiem.

Parametry rownoznacznosci dla opraw oswietleniowych ze zréditem $wiatla LED

PARAMETRY KONSTRUKCYJNE:

budowa oprawy dwukomorowa (otwarcie komory osprzetu nie powoduje
rozszczelnienia komory optycznej)

materiat korpusu - odlew aluminium malowany proszkowo

materiat klosza - szklo hartowane ptaskie

montaz na wysiegniku lub stupie o Srednicy @48-60mm

oprawa wyposazona w uniwersalny uchwyt pozwalajacy na montaz zaréwno na
wysiegniku jak i bezposrednio na stupie, a takze pozwalajacy na zmiane kata
nachylenia oprawy w zakresie 0-10° (montaz bezposredni) lub 0-15° (montaz na
wysiegniku)

budowa oprawy pozwala na szybka wymiane ukiadu optycznego oraz modutu
zasilajacego

stopien odpornosci klosza na uderzenia mechaniczne — IK08

szczelnos$¢ komory optycznej - IP66

szczelnos¢ komory elektrycznej - IP66

wyglad, styl i wielko$¢ oprawy podobny do rysunkéw zamieszczonych ponizej

PARAMETRY ELEKTRYCZNE I FUNKCIONALNOSC

moc maksymalna uwzgledniajace wszystkie straty - 110W
Znamionowe napiecie pracy - 230V/50Hz

uktad zasilajgcy umozliwiajacy sterowanie sygnatem 1-10V lub DALI
ochrona przed przepieciami - 10kV

klasa ochronnosci elektrycznej: I lub II

PARAMETRY OSWIETLENIOWE I POTWIERDZENIA

rodzaj zrodta Swiatta - LED

minimalny strumien swietlny zrddet Swiatta - 14200Im

zakres temperatury barwowej zrédet swiatta — 4000K

utrzymanie strumienia Swietlnego w czasie: 80% po 100 000h (zgodnie z IES LM-80
- TM-21)

wartosci wskaznika udziatu Swiatta wysytanego ku gorze (ULOR) zgodne z

Rozporzadzeniem WE nr 245/2009
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— dane fotometryczne oprawy zamieszczone w programie komputerowym

pozwalajacym wykonac obliczenia parametréw o$wietleniowych

- w przypadku zastosowania rozwigzan zamiennych nalezy dostarczy¢ zrédtowe pliki

obliczeniowe

-~ rdznica danych fotometrycznych proponowanej oprawy rownowaznej nie powinna

by¢ wieksza niz+ 5% w stosunku do podanych ponizej

- sprawnos¢ ukfadu optycznego nie mniejsza niz podana ponizej

- oprawa posiada deklaracje zgodnosci WE i certyfikat akredytowanego os$rodka

badawczego potwierdzajacy deklarowane zgodnosci, np. ENEC
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3.2. Zasilanie obwodow oswietleniowych

Zasilanie projektowanych obwoddéw oswietleniowych projektuje sie liniami
kablowymi YAKY 4x35mm? w ukfadzie promieniowym z projektowanej szafy oéwietlenia
ulicznego.

Szafe wyposazy¢ w programator cyfrowy astronomiczny umozliwiajacy zatgczenia i
wytaczanie obcigzenia o swicie i o zmierzchu bez uzycia zewnetrznej fotokomérki, styczniki,
zabezpieczenia.

Potaczenia i odgatezienia kablowe wykonywac¢ we wnekach stupdédw na ztgczach. Dla
kazdej oprawy stosowac oddzielnie ztagcze z zabezpieczeniem 6A.

Wszystkie stupy uziemi¢ uziomem powierzchniowym, dodatkowo wykonaé uziomy
pionowe przy stupach zgodnie ze schematem. Zacisk uziemiajacy wykona¢ na zewnatrz
stupa.

Kable uktada¢ zgodnie z normami PN-76/E-05125 oraz N-SEP-E-004, catos¢
wykonac zgodnie z PN-HD60364.

3.3. Wymagania dla kabli i przewodow

- Kable zasilajace typu YAKY4x35mm2

- Gtebokos¢ uktadania 50cm pod chodnikiem, 70cm w trawnikach

- Folia niebieska 30 cm nad kablem

— Wprowadzany kabel do stupa winien byc¢ ostoniety gietkg rurg fi 50mm na odcinku
min. 40cm oraz otwory w stupie winny by¢ zabezpieczone folig by uniemozliwic¢
dostawanie sie piasku do stupa.

- Kable w miejscu wprowadzenia do przepustu zabezpieczy¢ palczatkami
termokurczliwymi. Przepusty drogowe uktada¢ pod podbudowg na gtebokosci
100cm.

- Whnetrze stupa nalezy wypetni¢ piaskiem 20cm powyzej otworu wprowadzenia kabla

— Przepusty pod drogami i nawierzchniami nierozbieralnymi przewidziano 1,5x ilo$¢
rur z zaokragleniem w gére.

- Oznaczniki co 10m i przy stupach, przepustach, szafkach o tresci: typ kabla,
uzytkownik, rok utozenia (np. YAKY4x25mm2, oswietlenie, rok) dla kabla
kaskadowego dodatkowo kaskada

— Przewody w stupie okragte typu YDYzo 5x2,5mm2

- Ciagi rowerowe nalezy traktowaé jako powierzchnie nie rozbieralng, w zwigzku z
powyzszym kable nalezy uktada¢ w przepustach z rur ostonowych, oraz poza

ciggami rowerowymi.
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3.4. Pomiary odbiorcze

Nalezy wykonac¢ sprawdzenie odbiorcze. Wszystkie czynnosci, za pomocg ktdrych
kontroluje sie zgodnos$c instalacji elektrycznej z odpowiednimi wymaganiami normy PN-HD
60364-6 powinny obejmowacd: ogledziny, prdoby i protokotowanie.

Ogledziny nalezy wykonac¢ przed probami i powinny obejmowac nastepujace

sprawdzenia:

- sposéb ochrony przed porazeniem pradem elektrycznym;

- dobdr przewoddw z uwagi na obcigzalnosci pradowaq i spadek napiecia;

- dobor i nastawienie urzadzen zabezpieczajacych i sterujacych;

- wystepowanie i prawidlowe umieszczenie wilasciwych urzadzen do odtaczania
izolacyjnego i faczenia;

- prawidtowe oznaczenie przewoddw neutralnych i ochronnych;

- obecnos¢ schematow, napiséw ostrzegawczych lub innych podobnych informacii;

- oznaczenie obwoddw, urzadzen zabezpieczajacych przed pradem przetezeniowych,
facznikdw, zaciskow, itp.;

- poprawnos¢ potaczen przewodow;

- wystepowanie ciggtosci przewoddw ochronnych, w tym przewoddéw ochronnych
pofaczen wyréwnawczych gtdwnych i potagczen wyréwnawczych dodatkowych;

- dostepnos¢ urzadzen, umozliwiajgca wygodng obstuge, identyfikacje.

Préby powinny obejmowac czynnosci w nastepujacej kolejnosci:
- ciggtosc przewodow;
- rezystancja izolacji instalacji elektrycznej;
- ochrona za pomocg SELV, PELV lub separacji elektrycznej;
- samoczynne wytaczanie zasilania;
- ochrona uzupetniajaca;
- sprawdzenie biegunowosci;
- sprawdzenie kolejnosci faz;
- proby funkcjonalne i operacyjne;
- spadek napiecia.

3.5. Uwagi koncowe

- Proj. stupy oswietleniowe: stalowe ocynkowane stozkowe o przekroju kotowym, o
grubosci Scianki min. 4mm, posadowione w ziemi na fundamentach.

- Wysiegniki typu katowy maty o wymiarach zgodnych z legenda.

- Kable ukfada¢ zgodnie z N SEP-E-004, na gtebokosci 70cm, pozostawi¢ zapasy ok.

2,5m przy stupach i szafie osSwietleniowej.
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- W stupach montowac izolowane ztgcza: bezpiecznikowe 1ZK-4-01, fazowe 1ZK-4-02 i
zerowe IZK-4-03, wktadki 6A/gG.

- Na koncowki kabli zatozy¢ gtowice termokurczliwe/ Kable przy wprowadzeniu do
stupa/fundamentu chroni¢ rurg gietkg @50.

- Przewody do opraw YDY5x2,5.

- Ochrona przeciwporazeniowa dodatkowa: dla opraw i ztaczy stupowych "izolacja
ochronna", dla stupéw samoczynne wytaczanie zasilania.

- Wzdtuz kabla prowadzi¢ bednarke ocynkowang FeZn25x4.

- Stupy uziemic.

- Wszystkie obwody oswietleniowe wykonac kablem YAKY4x35mm.

4. BRANZA TELEKOMUNIKACYJNA

4.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja przebudowy i zabezpieczenia
kanalizacji teletechnicznej wraz z kablami kanatowymi i doziemnymi, kolidujacymi z
projektowanymi robotami drogowymi przy przebudowie drogi powiatowej 1704Z od
skrzyzowania z drogg 1703Z Lipnik - Stargard do skrzyzowania z droga nr 20. ETAP B -
odcinek od Lipnika do skrzyzowania na Placu Zgody w Stargardzie.

4.2. Cel opracowania
Celem inwestycji jest usuniecie kolizji i odtworzenie stanu istniejacej infrastruktury
telekomunikacyjnej.

4.3. Zakres Rzeczowy - Etap III
Koncepcja obejmuje przebudowe istniejacej infrastruktury telekomunikacyjnej
Multimedia Polska S.A. w zakresie:
- Zabezpieczenie kabli doziemnych lub istniejgcych rur pod drogami, rurami
dwudzielnymi (0160 (dwie rury w wykopie) - 0,056 km (0,102 kmo),
- Budowa kanalizacji z rur 2xHDPE 110/6,3 - 0,038 km (0,076 kmo),
- Budowe studni typu SKR-2 - 2 szt.,
- Regulacje ram studni wchodzacych w zakres opracowania - 6 szt.,
- Demontaz infrastruktury przewidzianej do zdemontowania w miejscach
kolizyjnych.
W zakresie Orange Polska S.A:
— Zabezpieczenie  kabli doziemnych Iub istniejacych rur pod drogami, rurami
dwudzielnymi ¢160 (pie¢ rur w wykopie) - 0,026 km (0,130 kmo),
— Budowe studni typu SKR-2 - 1 szt.,
— Regulacje ram studni wchodzacych w zakres opracowania - 8 szt.
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4.4. Stan istniejacy

W chwili obecnej w obszarze inwestycji istniejg elementy infrastruktury
telekomunikacyjnej nalezacej do réznych operatoréw, tj. kanalizacja teletechniczna, kable
ziemne, z ktérymi koliduje nowo projektowany uktad drogowy. W kanalizacji prowadzone
sq kable optotelekomunikacyjne nalezgce do réznych operatorow.

4.5. Stan projektowany
Przebudowa powinna zosta¢ wykonana na czynnej sieci telekomunikacyjnej, bez
przerw w transmisji. W zwigzku z powyzszym catoksztalt prac zwigzanych z przebudowgq

sieci teletechnicznej nalezy wykona¢ w nastepujacej kolejnosci:

1. budowa nowej kanalizacji teletechnicznej w nawigzaniu do istniejacej oraz
posadowienie nowych studni kablowych,

odbiér wybudowanej kanalizacji,

przebudowa kabli optotelekomunikacyjnych,

przebudowa kabli magistralnych i rozdzielczych metodg ztaczy rownolegtych,

odbiér wybudowanych kabli,

o v AW

po przebudowie i dokonaniu odbioréw likwidacja nieczynnej infrastruktury.

4.6. Przebudowa kanalizacji teletechnicznej

W celu usuniecia kolizji istniejacej kanalizacji teletechnicznej z projektowanym
uktadem drogowym nalezy wybudowac¢ nowg kanalizacje o pojemnosci zapewniajacej
odtworzenie stanu sieci sprzed przebudowy. Glebokosé utozenia kanalizacji powinna by¢
taka, aby najmniejsze przykrycie liczone od poziomu nawierzchni wynosito 0,7m, pod
drogami 0,8m.

Projektowane studnie kablowe typu SKR-1, SKR-2 w pokrywy typu ciezkiego oraz

nalezy je wyposazy¢ w zabezpieczenia z zamkiem.

4.7. Zabezpieczenie kanalizacji telekomunikacyjnej

Kanalizacje telekomunikacyjng nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi..
W miejscach tego wymagajacych kanalizacje zabezpieczy¢ za pomocg taw ze zbrojonego
betonu.

4.8. Uwagi koncowe

Koncepcja zostata sporzadzona na podstawie warunkéw wydanych przez Orange
Polska S.A oraz Multimedia Polska.

Koncepcja nie zostata uzgodniona przez Orange Polska oraz przez innych
operatorow, w zwigzku z powyzszym przy realizacji projektu przebudowy projekt nalezy

uzgodni¢ z Orange Polska oraz innymi operatorami telekomunikacyjnymi.
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5. SIEC GAZOWA

W miejscach, w ktorych zlokalizowana jest czynna siec gazowa nie nalezy
zmniejsza¢ warstw jej przykrycia i obniza¢ rzednych terenu. Nalezy przebudowac odcinki
istniejacych gazocigqgu, kolidujacych z planowang przebudowa drogi powiatowej 1704 Z
zgodnie z wydang opinig PSG SP. z 0.0. z dn. 15.02.2018 r. (znak: PSGWHO00/DT/ZMS-
5000-101373/18).

6. SIEC CIEPLOWNICZA

Nalezy przebudowa¢ istniejace sieci cieplne w obrebie skrzyzowania ul. Szczecinskiej z
ul. Pierwszej Brygady (rondo ,D”). Istniejace sieci, wykonane w technologii kanatowej,

nalezy przebudowac w technologii preizolowanej.

IX. ZGODNOSC PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN Y4 WARUNKAMI
TECHNICZNYMI I WSKAZANIE NIEZBEDNYCH ODSTEPSTW

Przyjete rozwigzania sg zgodne z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej:

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2001r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie;

- Ustawg z dn. 21.03.1985r. - o drogach publicznych;

- Ustawg z dn. 07.07.1994r. - Prawo budowlane;

- Ustawg z dn. 16.04.2004r. — Prawo o ochronie przyrody;

- Ustawg z dn. 27.04.2001r. — Prawo ochrony $rodowiska.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.
02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie dla drogi klasy G odstepy miedzy skrzyzowaniami poza
terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 800 m oraz na terenie zabudowy nie
mniejsze niz 500 m. Dopuszcza sie wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza
terenem zabudowy nie mniejsze niz 600 m a na terenie zabudowy nie mniejsze niz 400 m,

przy czym na drodze klasy G nalezy ograniczy¢ liczbe i czestos¢ zjazdow przez zapewnienie
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dojazdu z innych drég nizszych klas, szczegdlnie do terendédw przeznaczonych pod nowg

zabudowe.

Warunek zapewnienia odlegtosci min. 800 m miedzy skrzyzowaniami poza terenem
zabudowy i odlegtosci min. 400 m miedzy skrzyzowaniami na terenie zabudowy jest
spetniony.

W zwigzku z powyzszym nie bedzie konieczne uzyskanie odstepstwa od warunkow

technicznych.

X. WYKAZ DZIALEK POD INWESTYCIE

Zestawienie dziatek przeznaczonych pod inwestycje oraz dziatek, z ktorych
korzystanie bedzie ograniczone przedstawione zostato w opracowaniu terenowo - prawnym

stanowigcym element niniejszego opracowania.

XI. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Planowane przedsiewzigcie stanowi inwestycje drogowq, polegajaca na przebudowie
drogi wraz z budowg zatok autobusowych, chodnikéw i $ciezek rowerowych oraz
przebudowie istniejacych skrzyzowan. Catkowita dtugosc¢ przebudowywanego odcinka drogi
wynosi ok. 3,25 km.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2010 r. w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko oraz
szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko przedmiotowa inwestycja zalicza sie
do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ktérych
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $Srodowisko moze by¢
wymagany.

Planowana inwestycja wymagac bedzie wycinki drzew i krzewow.

Prace rozbidrkowe i budowlane, sktadajace sie na inwestycje prowadzone bedg przy
pomocy:

- maszyn do robdt ziemnych,
- maszyn do robdt rozbiérkowych
- maszyn do transportu tj.: samochoddw ciezarowych, wywrotek.

Wykonawca ma obowigzek znac i stosowaC w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

W czasie trwania budowy i wykanczania robét wykonawca bedzie:

— utrzymywat teren budowy i wykopy bez wody stojacej,
- podejmowat wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie sie do przepisow i

norm w zakresie ochrony srodowiska,
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- bedzie unikat ucigzliwosci dla osdb lub wtasnosci spotecznej i innej a wynikajacej ze
skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.
Prawidtowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych
rezimow technologicznych oraz zastosowaniem wysokiej jakosci sprzetu i materiatéw
budowlanych. Wynika to z obowigzujacych aktéw normatywno — prawnych.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych powstawa¢ bedg odpady, ktérych
wiasciwe zagospodarowanie ograniczy wptyw etapu budowy na s$rodowisko gruntowo-
wodne.

Wszystkie odpady, ktore zostang ,wytworzone” w trakcie realizacji nalezg do grupy
17 zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem MS z dnia 27.09.2001r. w sprawie katalogu
odpaddéw (Dz.U. nr 112, poz. 1206) - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz drogowych. W zaleznosci od ilosci i rodzajow wytwarzanych odpaddéw
Wytworca zobowigzany jest przed przystgpieniem do roboét do przedtozenia informacji o
wytworzonych odpadach oraz o sposobach gospodarowania nimi wtasciwemu miejscowo
staroscie. W trakcie eksploatacji nie beda powstawac odpady.

Lokalizacja inwestycji zostata dokonana z dala od miejsc o wysokich walorach
przyrodniczych i krajobrazowych.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami parkéow narodowych,
rezerwatow przyrody, parkow krajobrazowych, obszaréw chronionego krajobrazu,
obszarow Natura 2000, uzytkéow ekologicznych, zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych
oraz innych form ochrony przyrody.

Planowane przedsiewziecie bedzie zrédtem emisji pytdw i gazéow do powietrza. W
trakcie realizacji przedsiewziecia ucigzliwosci dla stanu powietrza pochodzi¢ beda z pracy
silnikdw transportu i sprzetu budowlanego. Emisja pytéw i gazéw posiada¢ bedzie charakter
okresowy i ustgpi po zakonczeniu budowy.

W trakcie realizacji i eksploatacji inwestycji nie istnieje ryzyko zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo - wodnego.

Oddziatywanie na sSrodowisko wystapi wylacznie w czasie realizacji inwestycji.
Ucigzliwosci sg typowe dla okresu budowy i znikng one wraz z zakonczeniem prac
inwestycyjnych.

W fazie eksploatacji nie wystapia zadne negatywne oddziatywania na powietrze
atmosferyczne.

W trakcie budowy przedsiewziecia wystgpiq okresowe oddziatywania akustyczne
powodowane pracg maszyn i pojazdow transportowych. Bedzie to jednak, stosunkowo
krétki okres czasu, a przestrzenny zasieg oddziatywania hatasu emitowanego przez
pracujace maszyny i pojazdy dostawcze nie powinien by¢ ucigzliwy dla srodowiska.

Budowa i eksploatacja przedsiewziecia jest bezpieczna dla Srodowiska.

Opracowata
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